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Назначение и комплектность 
Комплект драйверов J2534 для N3LINE – это программное обеспечение, предназначенное 

для обеспечения совместимости диагностического интерфейса N3LINE и диагностических 

программ, поддерживающих работу по стандарту J2534 API 04.04. Кроме этого, обеспечивается 

работа дилерской программы NISSAN CONSULT-III PLUS совместно с N3LINE в режиме, 

приближенном к работе данной программы с оригинальным диагностическим интерфейсом VI2. 

Обращаю внимание, что в этом случае работа данного комплекта драйверов гарантируется только 

с оригинальными версиями программы NISSAN CONSULT-III PLUS и никаких изменений в файлах 

оригинальной программы не делается! 

В комплект входит 3 вида драйверов J2534: 

1. Стандартный драйвер J2534 [API 04.04]. Данный драйвер обеспечивает 

работоспособность с диагностическими программами, поддерживающими работу по 

стандарту J2534 API 04.04 (например, Toyota Techstream, Honda HDS и т.д.). 

2. Расширенный драйвер J2534 [API 04.04]. Данный драйвер обеспечивает 

работоспособность с NISSAN CONSULT-III PLUS до версии 82.50 включительно. 

3. Расширенный драйвер J2534 [API 05.00]. Данный драйвер обеспечивает 

работоспособность с NISSAN CONSULT-III PLUS, начиная с версии 83.11 и до самых 

последних на сегодняшний момент версий (на текущий момент это 241.31). 

Комплект поставляется на email покупателя в виде 7z-архива. Обратите внимание, что 

каждый комплект драйверов привязан к серийному номеру N3LINE и будет работать только со 

своим диагностическим интерфейсом, который также является его лицензионным ключом! 

При этом привязка к железу компьютера не осуществляется. 

Содержимое архива следующее: 

1. Папка FTDI с драйверами и утилитой их корректного удаления для FT232RL, на которой 

реализован USB-интерфейс N3LINE. 

2. Папка TOOLS – с утилитами для тестирования N3LINE. 

3. Файлы n3linfo.exe и n3linfo.xml – файлы мониторинговой утилиты N3LINE INFO 

(подробнее об утилите в соответствующем разделе). 

4. Файл J2534N3L.dll – являющийся стандартным драйвером J2534 [API 04.04]. 

5. Файл VI2N3L.dll – являющийся расширенным драйвером J2534 [API 04.04]. 

6. Файл VI25N3L.dll – являющийся расширенным драйвером J2534 [API 05.00]. 

7. Файлы N3LCFG.exe и N3LCFG.xml – файлы конфигуратора драйверов. 

8. Файлы N3LRU.pdf и N3LEN.pdf – файлы-инструкции в pdf-формате на русском и 

английском языках. 

  



Для работы диагностического 

драйверов J2534 для N3LINE нужно выполнить следующие требования:

1. Обеспечивается работоспособность с двумя версиями диагностического интерфейса 

N3LINE с программным обозначением схемотехники HW:0 и HW:1:

Для схемотехники HW:0 версия печатной платы 

номера интерфейсов 000128 и выше). 

требуется прошивка FW:00C и выше

1004A7 с изначальной прошивкой 

производителю на перепрошивку (адрес производителя указан на официальном сайте 

https://n3line.net). Интерфейсы с серийными номерами, 

удалённого обновления. Подробности заказа и требований для удаленного о

на сайте https://n3line.net. 

Начиная с серийного номера 100

схемотехнику HW:1. У данного варианта своя нумерация версии прошивок и все устройства HW:1 

поддерживают удалённое обновление. Для работы с комплектом драйверов J2534 

HW:1 требуется прошивка FW:00

2. Разработка и наладка 

Inspiron 15 Service TAG: G6HC2

поколения). При выборе персонального компьютера или ноутбука для диагностики необходимо 

ориентироваться на эту модель.

Intel Core i-3/5/7 от 2-го до 6

проблемы с установкой Windows 7)

обязательно иметь штатно USB

работа диагностического интерфейс

разрешение экрана должно быть не менее 1024x768.

3. Рекомендуемой операционн

(Максимальная), установленная

после установки рекомендуется отключить. 

РЕКОМЕНДУЕТСЯ! (возможны сбои в работе).

4. Расширенные драйвера

версиями программного обеспечения NISS

самыми последними актуальными версиями (

Системные требования 
диагностического программного обеспечения совместно с 

нужно выполнить следующие требования: 

Обеспечивается работоспособность с двумя версиями диагностического интерфейса 

обозначением схемотехники HW:0 и HW:1: 

 

Для схемотехники HW:0 версия печатной платы должна быть 1.4 и выше (это серийные 

номера интерфейсов 000128 и выше). Для работы с комплектом драйверов J2534 устройств 

и выше. Для интерфейсов с серийными номерами от 000128 до 

с изначальной прошивкой FW: 000, FW:007 и FW:008 требуется обязательная 

перепрошивку (адрес производителя указан на официальном сайте 

Интерфейсы с серийными номерами, начиная с 100

обновления. Подробности заказа и требований для удаленного о

Начиная с серийного номера 100531, диагностический интерфейс 

схемотехнику HW:1. У данного варианта своя нумерация версии прошивок и все устройства HW:1 

ют удалённое обновление. Для работы с комплектом драйверов J2534 

:1 требуется прошивка FW:002 и выше.  

2. Разработка и наладка комплекта драйверов J2534 для N3LINE 

2C2. Ноутбук сделан на базе процессора Intel Core i

При выборе персонального компьютера или ноутбука для диагностики необходимо 

ориентироваться на эту модель. Оптимальным для работы будет компьютер на базе процессора 

го до 6-го поколения (с более высоким поколением процессора есть 

проблемы с установкой Windows 7).  Важным ограничением компьютера ”сверху” 

SB интерфейс версии 2.0. Через USB 3.0 

интерфейса N3LINE! Также, немаловажным будет упомянуть, что 

разрешение экрана должно быть не менее 1024x768. 

операционной системой для работы является Windows 7 

ная с оригинального образа от Microsoft.

после установки рекомендуется отключить. Работа на операционной системе Windows 10 НЕ 

сбои в работе). 

асширенные драйвера J2534 из комплекта драйверов для N3LINE

версиями программного обеспечения NISSAN CONSULT-III PLUS начиная с 

актуальными версиями (на текущий момент это 241

программного обеспечения совместно с комплектом 

 

Обеспечивается работоспособность с двумя версиями диагностического интерфейса 

должна быть 1.4 и выше (это серийные 

ля работы с комплектом драйверов J2534 устройств HW:0  

ными номерами от 000128 до 

обязательная его отправка 

перепрошивку (адрес производителя указан на официальном сайте 

начиная с 1004A8, имеют возможность 

обновления. Подробности заказа и требований для удаленного обновления смотрите 

интерфейс N3LINE имеет 

схемотехнику HW:1. У данного варианта своя нумерация версии прошивок и все устройства HW:1 

ют удалённое обновление. Для работы с комплектом драйверов J2534 устройств 

для N3LINE ведется на ноутбуке DELL 

Ноутбук сделан на базе процессора Intel Core i-3 5005U (5-го 

При выборе персонального компьютера или ноутбука для диагностики необходимо 

Оптимальным для работы будет компьютер на базе процессора 

го поколения (с более высоким поколением процессора есть 

.  Важным ограничением компьютера ”сверху” – он должен 

интерфейс версии 2.0. Через USB 3.0 возможна некорректная 

! Также, немаловажным будет упомянуть, что 

Windows 7 SP1 x64 Ultimate 

с оригинального образа от Microsoft. Системные обновления 

Работа на операционной системе Windows 10 НЕ 

LINE, способны работать с 

III PLUS начиная с 03.11 и заканчивая 

41.31). 



Установка драйвера FTDI и комплекта драйверов 

J2534 для интерфейса N3LINE 
 

Данный раздел применяется в случае, когда установка комплекта драйверов J2534 для 

N3LINE (любой версии) не производилась на текущий компьютер, либо эти драйвера были 

корректно удалены в соответствии с разделом ”Удаление комплекта драйверов J2534 для 

N3LINE”. 

Рекомендованной операционной системой для работы драйверов является Windows 7 SP1 

x64 Ultimate (Максимальная). Установка рассматриваются для этой системы. 

1. Диагностический интерфейс N3LINE не должен быть подключен к компьютеру на данном 

этапе. 

2. Разархивируйте содержимое 7z-архива, полученного по email, в папку C:\N3LDRV. 

3. Диагностический интерфейс N3LINE 

использует драйвер FTDI версии 2.08.14 с 

модифицированными настройками для 

работы. Поэтому первоначально из 

системы нужно удалить все 

присутствующие драйвера FTDI. Для этого 

запустите файл C:\N3LDRV\FTDI\ 

FTDIUninstall.exe. В появившемся окне 

нажмите кнопку “Add”, а затем “Remove 

Device”. На данном шаге удаляются из 

системы драйвера любых версий FTDI, 

если они были. Закройте данное окно.  

4. Зайдите в меню Пуск->Панель 

управления->Система. Откроется 

окно параметров системы. В левой 

части открывшегося окна нажмите 

на ссылку ”Дополнительные 

параметры системы”. В новом 

диалоговом окне “Свойства 

системы” перейдите во вкладку 

”Оборудование” и нажмите на 

кнопку ”Параметры установки 

устройств”. Выберите пункты “Нет, 

предоставить возможность выбора” 

и далее ”Никогда не устанавливать 

драйверы из Центра обновления Windows”. Нажмите кнопку ”Сохранить”. 

5. Полностью перегрузите компьютер. 

6. После перезагрузки компьютера, подключите интерфейс N3LINE к USB порту (к автомобилю 

подключать не нужно). 

В трее системы появится 

сообщение: 

 



7. Зайдите через панель управления компьютером в диспетчер устройств. Там в списке 

других устройств должно появиться устройство N3LINE: 

 
8. Нажмите правой кнопкой мыши по N3LINE и выберите “Обновить драйверы…”, а затем в 

появившемся окне “Выполнить поиск драйверов на этом компьютере”. Затем укажите 

папку с драйвером ”C:\N3LDRV\FTDI\FTDI-2.08.14-WINXP-WIN7”. После выбора нажмите 

”Далее”. При появлении “красного запроса” о невозможности проверки издателя драйвера 

выбираем “Все равно установить этот драйвер”. После установки драйвера в трее снова 

появится сообщение, аналогичное п.6 и в других устройствах появится следующее 

устройство: 

 
9. Аналогично п. 8, выполните указанные в нем действия для устройства “USB Serial Port”. 

10. Запустите файл C:\N3LDRV\N3LCFG.exe (это конфигуратор драйверов для интерфейса 

N3LINE). Конфигуратор требует права администратора! В появившемся окне конфигуратор 

отобразит информацию о диагностическом интерфейсе N3LINE и настройки его драйверов. 

11. Окно конфигуратора содержит 3 области: ”Общая информация” (информация о 

характеристиках компьютера, серийный номер N3LINE и т.п.), ”J2534” – настройки 

стандартного драйвера J2534 N3LINE, “VI2” – настройки расширенного драйвера N3LINE для 

работы с программой NISSAN CONSULT-III PLUS: 

12. Для настройки стандартного драйвера J2534 в области окна J2534 выберите настройку 

”ПЕРЕХОДНИК” в зависимости от того, какой переходник необходимо использовать 

(подробнее в соответствующем разделе о переходниках) и нажмите кнопку “Записать”. 

13. Для настройки расширенных драйверов J2534, необходимо, чтобы прежде была 

выполнена установка диагностического программного обеспечения NISSAN CONSULT-III plus 

в соответствии с разделами по установке NISSAN CONSULT-III PLUS (см. ниже). 

14. В области окна VI2 выставите настройку ”VI2” на ”N3LINE” и нажмите кнопку “Записать”. 

15. Для обеспечения работы функций смарткарт без оригинальных смарткарт в области окна 

VI2 выставите настройку ”Смарткарта” на нужную смарткарту (подробнее - в разделе о 

смарткартах ниже). Данная настройка индивидуальна для драйвера API04.04 и API05.00. 

16. Настройки "ПЕРЕХОДНИК" и  “АКТИВНЫЕ ДИАГНОСТИЧЕСКИЕ ЛИНИИ” из области окна VI2 

выбирайте нужные по необходимости предстоящей диагностике, например "ПРЯМОЕ 



ПОДКЛЮЧЕНИЕ" и ”CAN1 OBD2[06,14]” (подробнее в соответствующем разделе о 

переходниках). 

17. Нажмите кнопки “Записать” из области окна VI2 и ”X” для выхода из конфигуратора.  

18. Выполнение каких-либо действий в самой программе NISSAN CONSULT-III PLUS, после 

установки расширенных драйверов, не требуется. 

19. Установка драйверов для N3LINE завершена. 

 

Примечания:  

а) Диагностический интерфейс N3LINE использует драйвер FTDI версии 2.08.14 с 

модифицированными настройками. В связи с этим цифровая подпись данного драйвера 

становится недействительной. Поэтому, при выполнении пункта 8 (см. выше) Windows 7 

выдает соответствующее предупреждение. Обратите внимание, что драйвер с 

недействительной цифровой подписью 

невозможно использовать для Windows 10 

и выше. В связи с этим, при выполнении 

установки на этих операционных 

системах при выполнении пункта 8 

необходимо выбрать папку с драйвером 

”C:\N3LDRV\FTDI\FTDI-2.08.14-WIN10”. Эта 

папка с оригинальным драйвером FTDI 

версии 2.08.14. После необходимо уже 

вручную задать необходимые настройки 

FTDI драйвера через системное окно COM-

порта “Дополнительные параметры 

COMxx” (см. скриншот выше). 

б) В случае установки каких-либо обновлений NISSAN CONSULT-III PLUS либо его 

деинсталяции, перед выполнением этих действий в конфигураторе драйверов для N3LINE 

необходимо вернуть настройку "VI2" на "ОРИГИНАЛЬНЫЙ" с последующим нажатием кнопки 

"Записать".  



Удаление комплекта драйверов J2534 для N3LINE 
 

Данный раздел применяется в случае, когда использование комплекта драйверов J2534 

для N3LINE (любой версии) более не требуется на текущем компьютере, либо при проведении 

обновления версии комплекта драйверов J2534 для N3LINE. 

1. Для выполнения текущей процедуры удаления, подключение диагностического 

интерфейса  N3LINE к компьютеру не обязательно.  

2. Если вы удаляете более раннюю версию комплекта драйверов для N3LINE, чем 42.0.1.39, то для 

удаления используйте инструкцию, которая шла к тому комплекту. 

3. Из папки C:\N3LDRV (куда был установлен комплект  драйверов J2534 для N3LINE) 

запустите конфигуратор N3LCFG.exe. 

4. В области ”J2534” нажмите кнопку “Удалить”. 

5. В области ”VI2” выставите настройку “VI2” на ”ОРИГИНАЛЬНЫЙ” (если она имеет другое 

значение) и нажмите кнопку “Записать”, а затем кнопку ”X”. 

6. Удалите все содержимое папки C:\N3LDRV.  

7. Удаление комплекта драйверов J2534 для N3LINE завершено. 

 

 

 

 

Примечание: После удаления комплекта драйверов J2534 для N3LINE, программа NISSAN 

CONSULT-III PLUS остается в рабочем состоянии и может работать с оригинальным 

интерфейсом VI2, если это потребуется. 

  



Обновление комплекта драйверов J2534 для N3LINE 
 

Данный раздел применяется в случае, когда драйвера J2534 для N3LINE (любой версии) уже 

установлены на текущем компьютере и требуется установка комплекта драйверов J2534 для 

N3LINE новой версии. 

1. Подключите к компьютеру диагностический интерфейс N3LINE. 

2. Запустите любой из конфигураторов драйверов для N3LINE. 

Посмотрите и запомните текущую версию драйвера FTDI (см. 

скриншот). 

3. Выполните полностью раздел текущей инструкции ”Удаление комплекта драйверов 

J2534 для N3LINE”. 

4. Если ранее при работе с N3LINE использовался драйвер FTDI версии отличной от 2.08.14, 

то выполните раздел ”Установка драйвера FTDI и комплекта драйверов J2534 для N3LINE” 

полностью, начиная с пункта 1.  

5. Если ранее при работе с N3LINE использовался драйвер FTDI версии 2.08.14, то 

разархивируйте содержимое полученного по email нового 7z-архива в папку C:\N3LDRV и 

выполните раздел ”Установка драйвера FTDI и комплекта драйверов J2534 для N3LINE”, 

начиная с пункта 10. 

6. Обновление комплекта драйверов J2534 для N3LINE завершено. 

  



Настройка программ для работы через стандартный 

драйвер J2534 API [04.04]для N3LINE 

Настройка работы с TOYOTA TECHSTREAM 

1. Установка комплекта драйверов J2534 для N3LINE должна быть выполнена (см. выше). 

2. Установите и зарегистрируйте программу TOYOTA TECHSTREAM по описанию ее установки. 

3. Запустите программу TOYOTA TECHSTREAM, зайдите в пункты верхнего меню “Setup”->”VIM 

Select”: 

 

4. В списке “Interface Setup” выберите “N3LINE” и нажмите “ОК”: 

   
5. Работа TOYOTA TECHSTREAM с диагностическим интерфейсом N3LINE настроена. 



Настройка работы с Honda HDS 

1. Установка комплекта драйверов J2534 для N3LINE должна быть выполнена (см. выше). 

2. Установите программу Honda HDS версии не ниже 3-й, по описанию ее установки. 

3. После установки, запустите программу и нажмите кнопку “F12”: 

 

4. В списке “Comms Interface” выберите “N3LINE” и в появившемся окне подтвердите 

данное действие кнопкой с зелёной галочкой: 

 

5. Работа Honda HDS с диагностическим интерфейсом N3LINE настроена. 



Настройка работы с FORSCAN 

1. Установка комплекта драйверов J2534 для N3LINE должна быть выполнена (см. выше). 

2. Установите программу FORSCAN (подробнее об установке в помощи к FORSCAN). 

3. Запустите программу, нажмите в ней кнопку с шестеренкой (“Настройки”), выберите 

закладку “Подключение”. 

4. Выберите тип подключения - “J2534”. В списке интерфейсов “J2534 Adapter” выберите 

“N3LINE”. 

5. В пункте “Специфичные для J2534”->”Поддержка MS-CAN” выберите “Совместно с HS-CAN”. 

6. Работа FORSCAN с диагностическим интерфейсом N3LINE настроена. 

 

 

  



Настройки работы с EVOSCAN 

1. Установка комплекта драйверов J2534 для N3LINE должна быть выполнена (см. выше). 

2. Установите программу EVOSCAN (подробнее об установке в помощи к EVOSCAN). 

3. Из папки установки комплекта драйверов J2534 для N3LINE (C:\N3LDRV) копируем файл 

J2534N3L.dll в папку установки программы EVOSCAN - C:\Program Files\EvoScan\EvoScanv2.6. 

4. В папке C:\Program Files\EvoScan\EvoScanv2.6 переименовываем оригинальный файл 

o20pt32.dll (драйвер J2534 от интерфейса OpenPort 2.0) в файл op20pt32_.dll. 

5. В папке C:\Program Files\EvoScan\EvoScanv2.6 переименовываем скопированный ранее файл 

J2534N3L.dll в файл op20pt32.dll. 

6. Запускаем программу, в настройках программы выбираем “OpenPort 2.0” (J2534/CAN/EvoX). 

7. Работа EVOSCAN с диагностическим интерфейсом N3LINE настроена. 

 



Настройки работы с SCANXL 

1. Установка комплекта драйверов J2534 для N3LINE должна быть выполнена (см. выше). 

2. Установите программу SCANXL (подробнее об установке в помощи к SCANXL). 

3. Запустите программу, выберите вкладку “Настройки”, нажмите кнопку “Настройки OBD-II”. 

4. Выберите тип интерфейса – “J2534”. 

5. Работа SCANXL с диагностическим интерфейсом N3LINE настроена. 

6. При организации соединения с машиной программа каждый раз будет запрашивать 

наименование интерфейса из списка всех зарегистрированных в системе J2534 устройств. Из 

списка выбрать “N3LINE”. Обращаю внимание, что программа не закрывает соединение с 

интерфейсом, в связи с этим возможны “вылеты” программы. 

 

  



Настройка программ для работы через драйвер FTDI/ 

виртуальный COM-порт N3LINE 

Настройка работы с CASCADE 0.9.4 

1. Установка комплекта драйверов J2534 для N3LINE должна быть выполнена (см. выше). 

2. Установите программу CASCADE 0.9.4, скачанную с сайта http://n3line.net (подробнее об 

установке в описании, об установке CASCADE 0.9.4). 

3. Специальной настройки интерфейса N3LINE в самой программе CASCADE 0.9.4 не требуется 

– программа сама найдет интерфейс. Главное условие – к компьютеру на момент запуска 

данной программы должно быть подключено только одно устройство на чипе FTDI, то есть 

интерфейс N3LINE. Потом, в процессе работы программы уже можно подключать другие 

устройства на FTDI-чипе, если потребуется. 

  



Настройка работы с TECU-III 

 

1. Установка комплекта драйверов J2534 для 

N3LINE должна быть выполнена (см. выше). 

2. Установите программу TECU-III (подробнее об 

установке в помощи к TECU-III). 

3. Запустите программу TECU-III и зайдите в пункт 

верхнего меню “TECU”->”Настройки”: 

 

 

 

4. В появившемся окне нажмите кнопку с надписью “OBD”: 

 

5. В появившемся окне для каждой линии диагностики (K,L(7,15); DDL(13,12); CAN(6,14)) в 

списке “Адаптер” выберите “N3LINE” и в списке “COM” выберите ком-порт, на ко  тором 

установлен интерфейс (номер ком-порта 

N3LINE можно посмотреть в 

конфигураторе стандартного или 

расширенных драйверов J2534): 

6. Нажмите кнопку с дискеткой для 

сохранения настроек и кнопку с дверью 

для выхода из данного окна. 

7. В окне “Настройки” нажмите кнопку с 

дискеткой для сохранения настроек и 

кнопку с дверью для выхода из данного 

окна. 

8. Работа TECU-III с диагностическим интерфейсом N3LINE настроена. 

Примечание: Перед работой в TECU-III через диагностические линии DDL с диагностическим 

интерфейсом N3LINE HW:1 дополнительно требуется через утилиту n3lpins.exe из папки TOOLS 

включить реле DDL.  



Подключение N3LINE к автомобильному диагностическому разъему. 

Использование переходников 
Перед  тем, как втыкать интерфейс N3LINE в диагностический разъем автомобиля, во 

избегания выхода из строя N3LINE или диагностической шины автомобиля, необходимо 

разобраться с типом и особенностями распиновки диагностического разъема автомобиля, к 

которому необходимо подключиться. Правильный выбор переходника возложена на 

пользователя N3LINE! 

Если диагностический разъем автомобиля не стандарта OBD-II (J1962M) (например Toyota 

DLC1), то просто используем N3LINE соответствующим переходником OBD-II – Toyota DLC1. 

Обращаю внимание, что распиновка переходника в зависимости от производителя сканера 

может отличаться. 

Если диагностический разъем автомобиля - OBD-II (J1962M), то важное значение имеет 

марка/модель автомобиля и 

присутствующие в диагностическом разъеме 

контакты. Согласно стандарта, разъем OBD-II 

(J1962M) имеет распиновку, в соответствии с 

рис.: 

Назначение контактам 1, 3, 8, 9, 11, 12 и 13 по стандарту, каждый производитель определяет 

сам. Кроме этого, производители некоторые стандартные контакты тоже могут использовать по 

своему назначению. 

В общем случае, перед подключением N3LINE к автомобилю, необходимо сопоставить 

распиновку разъема OBD-II N3LINE и разъема OBD-II автомобиля. В случае несовместимых 

соединений по контактам – использовать переходник, исключающий такие соединения.  

В следующей таблице показано назначение контактов OBD-II разъема для N3LINE HW:0: 

Таблица распиновки OBD-II N3LINE HW:0 

№ 
выв. 

Сигнал Тип 
Рабочее 

напряжение 
Назначение 

1 - - - Не используется/отключен 
2 - - - Не используется/отключен 
3 - - - Не используется/отключен 
4 CGND - - Общий кузов 
5 SGND - - Общий сигнальный 
6 CANH I/O 0-5V Диагностическая линия CAN-High 
7 K I/O 0-Vbat Диагностическая линия K 
8 IGN I 0-Vbat Мониторинг +напряжения зажигания (Nissan) 
9 - - - Не используется/отключен 

10 - - - Не используется/отключен 
11 CLK* O 0-Vbat DDL. Сигнал синхронизации 153,6 кГц 
12 RX I 0-Vbat DDL. Приём данных от автомобиля. 
13 TX* OK 0-Vbat DDL. Передача данных в автомобиль. 
14 CANL I/O 0-5V Диагностическая линия CAN-Low 
15 Short to GND OK 0-Vbat Управляемое замыкание на общий 
16 Vbat I 0-30V +Напряжения аккумуляторной батареи автомобиля. 

*Указанные контакты подключены в N3LINE через реле, которые активируют их при включении режима DDL. К сожалению, в 

HW:0 присутствует схематический недостаток, при котором сразу после подключения N3LINE через USB к компьютеру эти реле 

кратковременно срабатывают и вызывают кратковременное замыкание указанных контактов на общий. 



Для диагностических интерфейсов HW:0 рекомендуется аппаратная модернизация, 

подробное описание которой приведено на сайте https://n3line.net/n3lhwupd.html. 

Модернизация обеспечит устранение ряда недочетов этой версии интерфейса (подробности по 

ссылке). После модернизации, назначение контактов OBD-II разъема интерфейса HW:0 будет 

следующим: 

Таблица распиновки OBD-II N3LINE HW:0 (модернизированный) 

№ 
выв. 

Сигнал Тип 
Рабочее 

напряжение 
Назначение 

1 IGN I 0-Vbat 
Мониторинг +напряжения зажигания (Renault, BMW 
и т.д.) 

2 - - - Не используется/отключен 
3 - - - Не используется/отключен 
4 CGND - - Общий кузов 
5 SGND - - Общий сигнальный 
6 CANH I/O 0-5V Диагностическая линия CAN-High 
7 K I/O 0-Vbat Диагностическая линия K 
8 IGN I 0-Vbat Мониторинг +напряжения зажигания (Nissan) 
9 - - - Не используется/отключен 

10 CLK* O 0-Vbat DDL. Сигнал синхронизации 153,6 кГц 
11 - - - Не используется/отключен 
12 RX I 0-Vbat DDL. Приём данных от автомобиля. 
13 TX* OK 0-Vbat DDL. Передача данных в автомобиль. 
14 CANL I/O 0-5V Диагностическая линия CAN-Low 
15 Short to GND OK 0-Vbat Управляемое замыкание на общий 
16 Vbat I 0-30V +Напряжения аккумуляторной батареи автомобиля. 

*Указанные контакты подключены в N3LINE через реле, которые активируют их при включении режима DDL. К сожалению, в 

HW:0 присутствует схематический недостаток, при котором сразу после подключения N3LINE через USB к компьютеру эти реле 

кратковременно срабатывают и вызывают кратковременное замыкание указанных контактов на общий. 

В следующей таблице показано назначение контактов OBD-II разъема для N3LINE HW:1: 

Таблица распиновки OBD-II N3LINE HW:1 

№ 
выв. 

Сигнал Тип 
Рабочее 

напряжение 
Назначение 

1 IGN1, Short to GND I/OK 0-Vbat 
Мониторинг +напряжения зажигания (Renault, BMW, и т.д.), 
управляемое замыкание на общий 

2 - - - Не используется/отключен 
3 - - - Не используется/отключен 
4 CGND - - Общий кузов 
5 SGND - - Общий сигнальный 
6 CANH I/O 0-5V Диагностическая линия CAN-High 
7 K I/O 0-Vbat Диагностическая линия K 
8 IGN8 I 0-Vbat Мониторинг +напряжения зажигания (Nissan) 
9 Short to GND OK 0-Vbat Управляемое замыкание на общий 

10 CLK* O 0-Vbat DDL. Сигнал синхронизации 153,6 кГц 
11 - - - Не используется/отключен 
12 RX I 0-Vbat DDL. Приём данных от автомобиля. 
13 TX* OK 0-Vbat DDL. Передача данных в автомобиль. 
14 CANL I/O 0-5V Диагностическая линия CAN-Low 
15 L, Short to GND O 0-Vbat Диагностическая линия L, управляемое замыкание на общий 
16 Vbat I 0-30V +Напряжения аккумуляторной батареи автомобиля. 
*Указанные контакты подключены в N3LINE через реле, которые активируют их при включении режима DDL. В HW:1 

недостаток, который присутствовал в HW:0 устранён. 

Далее рассмотрим несколько примеров распиновки OBD-II разъемов, которые характерны 

для определенных производителей автомобилей. 



Для автомобилей Toyota, обобщенная распиновка разъема OBD-II выглядит следующим 

образом (см. рис.). Выводы компьютерной диагностики – [2,10], 7, [6,14] присутствуют в 

зависимости от года выпуска автомобиля и его рынка сбыта. Как правило, выводы [2,10] 

(протоколы J1850 VPW/PWM) присущи 

старым автомобилям американского рынка. 

Для других рынков у старых автомобилей 

обычно линией диагностики является вывод 7 

(K-линия с протоколами ISO-9141/ISO14230). 

Для более современных автомобилей Toyota 

основной линией диагностики является CAN с выводами [6,14]. Также нужно учесть, что на совсем 

старых автомобилях выводы 6 и 14 могут быть задействованы не CAN шиной, а сигналами 

”скрепочной диагностики”. На вывод 9 у Toyota обычно выведен сигнал оборотов двигателя. 

ВАЖНО, что на модели Toyota Avensis около 2000-x годов этот сигнал высоковольтный! Выводы 

12,13 – обычно сигналы ”скрепочной диагностики”. Вывод 15 – по стандарту L-линия диагностики 

у Toyota используется в качестве сигнала разрешения программирования. 

При сопоставлении разъема OBD-II Toyota и OBD-II N3LINE можно сделать следующие 

выводы: а) Для N3LINE HW:0 особых проблем подключения в разъем OBD-II Toyota напрямую нет, 

за исключением того, что кратковременное замыкание вывода 13 при подключении адаптера 

может активировать режим ”скрепочной диагностики”; б) Для N3LINE HW:1 существует проблема 

– Toyota Avensis (см. выше), для решения которой необходимо либо откинуть вывод 9 на самом 

автомобиле, либо использовать N3LINE с переходником, исключающим соединение по выводу 9. 

Касаемо CAN линий адаптера 6,14 и сигналов ”скрепочной диагностики” (в случае очень старого 

автомобиля) – как правило, они являются входами, и привести к неисправности CAN-

приемопередатчика N3LINE не должны. 

Для автомобилей HONDA характерны два вида обобщенных распиновок разъема OBD-II – 

”до CAN-овая” и ”CAN-овая”. Выглядят они соответственно следующим образом (см. рис.):  

 

В ”до CAN-овой” распиновке, как правило, блок управления ДВС диагностируется по K-

линии, а остальные модули – по хондовской линии диагностики HDIAG, которая расположена на 

выводе 14 или 1. L-линия диагностики используется очень редко. Есть варианты, при которых 15 

вывод используется как K-линия диагностики. Вывод 9 (SCS) используется для активации режима 

самодиагностики, причем активация этого режима возможна не только “скрепкой”, но и через 

дилерскую программу Honda HDS. Вывод 12 является выводом разрешения программирования. 

На него при программировании подается напряжение +5В.  

”CAN-овая” распиновка отличается от предыдущей тем, что в ней шина HDIAG может быть 

только на выводе 1, а выводы [6,14] задействованы стандартно под CAN шину. 

 



При сопоставлении двух обобщенных распиновок разъема OBD-II Honda и OBD-II N3LINE 

HW:1 оптимальной окажется следующая схема переходника:   

 

Переключателем S1 определяется, какая распиновка разъема OBD-II Honda будет 

использоваться. В верхнем положении – распиновка “до CAN-овая” (HDIAG), а в нижнем - “CAN-

овая” (CAN). Согласно схеме, в переходнике происходит соединение выводов 1,7,15 OBD-II 

автомобиля (а в режиме HDIAG дополнительно вывод 14) и подача их на вывод 7 N3LINE. При 

таком соединении при обращении диагностической программы к выводам 1, 14 и 15 отсутствует 

необходимость физически переключать K-линию N3LINE на этот вывод.  

С указанным выше переходником есть возможность дополнительно использовать 

переходники OBD-II – Honda 3PIN и OBD-II – Honda 5PIN, рассчитанные на дилерский сканер, а не 

на N3LINE, так как в них шина HDIAG идет на вывод 14 и 1 разъема OBD-II соответственно.  

С помощью DC/DC преобразователя напряжения Vbat в 5 вольт и подачи замыкания на 

общий вывода 1 N3LINE HW:1, для включения данного преобразователя, реализуется подача 

напряжения программирования на вывод 12 разъема OBD-II автомобиля. Настройка такой 

реализации, а также указание, на то, что выводы 1, 14 и 15 будут использоваться как K-линия, 

производится в файле n3lcfg.xml. Более подробно о настройке файла n3lcfg.xml написано в 

Приложении 2. 

Для N3LINE HW:0 возможности указанного выше переходника ограничатся только 

диагностикой, так как HW:0 имеет только один вывод (15) с управляемым замыканием на общий. 

Этот вывод можно перенаправить на вывод 9 (SCS) диагностического разъема автомобиля. Кроме 

физического перенаправления, соответствующие настройки производятся и в файле n3lcfg.xml. 

 

 

 

 

 

 

 

 



Для автомобилей NISSAN характерны четыре вида обобщенных распиновок разъема OBD-II, 

выглядящие следующим образом (см. рис.): 

 

В распиновке первого вида основным и единственным протоколом диагностики является 

ниссановский протокол DDL. Данный протокол использует 3 вывода – 12,13,14. Кроме этого, на 8-й 

вывод у Nissan выведен сигнал напряжения зажигания. Выводы 1 и 9 могут использоваться для 

”скрепочной диагностики”. 

В распиновке второго вида уже используется три вида диагностических протоколов – DDL 

(без сигнала CLK), протоколы, использующие K-линию (и изредка совместно с L-линией), и 

протокол CAN с нестандартным расположением вывода CANL(3). Основными здесь являются 

протоколы, работающие по K-линии. По протоколу DDL обычно диагностируются второстепенные 

блоки. По CAN-протоколу диагностики в данном случае нет. При подключении к CAN-шине 

возможно только прослушивание CAN-посылок сети. 

В распиновке третьего вида уже отсутствует протокол DDL. Присутствуют в данном случае 

протоколы, работающие по K-линии (и изредка совместно с L-линией). Для CAN протокола, на 

разъем могут выведены до 3-х CAN шин. Изредка, в автомобиле может быть применен протокол 

J1850 VPW, работающий по выводу 2. Кроме этого для автомобилей, с чисто ниссановской 

электроникой, на вывод 8 выведен сигнал зажигания, а для автомобилей с электроникой от рено, 

сигнал зажигания выведен на вывод 1. 

Распиновка четвертого вида присутствует у последних моделей авто примерно с 2022-го 

года и выше. В данном случае на выводах 3,11,12,13 выведен протокол DoIP (На основе ethernet), 

а вывод 8 разъема используется для активации данного протокола (подачей на него +Vbat через 

резистор). На выводах 6,14 присутствует CAN1 шина. Вывод 7 K-линии практически не 

используется. Вывод 15 – (L-линия по стандарту) может использоваться для связи с блоком AIR 

BAG (присутствует тоже не всегда). Распиновку четвертого вида оригинальный сканер VI2 не 

поддерживает. Ее поддерживает оригинальный сканер VI3. 

Так как N3LINE изначально был создан для автомобилей Nissan/Infiniti, для него уже 

разработаны готовые переходники, предназначенные для охвата диагностических разъемов c 1-го 

по 3-й типы данной марки автомобилей. Разработка переходника под 4-й тип OBD2 для N3LINE 

вместе с драйвером VI3 в перспективе. 

 

 



Основные переходники для автомобилей Nissan – это ”OBDII - NISSAN OBD1” и “CAN 

SWITCHER [NISSAN]”: 

 

Два переходника – ”OBDII - NISSAN PreOBD-II” и “OBDII - NISSAN 14PIN” полностью заменяет 

переходник ”OBDII - NISSAN OBD1”. Эти переходники являются устаревшими и далее не 

рассматриваются. 

Для определения нужности применения того или иного переходника необходимо узнать 

какого типа диагностический разъем установлен на автомобиле. Их всего два типа – это NISSAN 

14PIN и разъем типа OBD2. Если применяется разъем типа OBD2, то в дополнение необходимо 

знать, какие контакты на данном разъеме задействованы.  

Определяем тип необходимого переходника (или его не нужность) следующим образом: 

1. Если на автомобиле применен диагностический 

разъем NISSAN 14PIN, то диагностический интерфейс 

N3LINE необходимо применять совместно с 

переходником ”OBDII - NISSAN OBD1. 

 

 

2. Если на автомобиле применен диагностический 

разъем OBD2, то смотрим наличие контактов 6 и 

14 на разъеме автомобиля: 

2.1 Если оба этих контакта отсутствуют, то для 

диагностического интерфейса N3LINE не 

требуется переходник для данной машины и его 

нужно включать в разъем напрямую. 

2.2 Если присутствует только 14-й контакт, то 

диагностический интерфейс N3LINE необходимо 

применять совместно с переходником ”OBDII - 

NISSAN OBD1” 

 

 

 



 

2.3 Если присутствует только 6-й контакт, то 

диагностический интерфейс N3LINE можно а) 

применить совместно с переходником ”OBDII - 

NISSAN OBD1”; б) подключить напрямую к OBD-II 

автомобиля, но в этом случае CAN шина 

автомобиля будет недоступна для N3LINE. 

 

2.4 Если присутствуют оба контакта 6 и 14, то смотрим наличие пар контактов [11,03] и 

[13,12] на разъеме OBD2: 

2.4.1 Если обе пары контактов [11,03] и [13,12] 

отсутствуют, то диагностический интерфейс 

N3LINE нужно подключать к автомобилю 

напрямую. 

 

 

 

2.4.2 Если пара [11,03] присутствует, то 

диагностический интерфейс N3LINE нужно 

подключать к автомобилю через переходник 

“CAN SWITCHER [NISSAN]”. Притом для N3LINE 

HW:0 это в обязательном порядке, а N3LINE 

HW:1 допускается подключать напрямую, но 

при таком подключении потеряется 

возможность связи с дополнительными CAN-шинами автомобиля. 

2.4.3 Если пара [11,03] отсутствует, но 

присутствует пара [13,12], то для данных 

автомобилей необходимо определиться, 

какая шина расположена на контактах 

[13,12] разъема OBD2. Проще всего это 

сделать при помощи мультиметра. 

Мультиметром необходимо при 

выключенном зажигании автомобиля 

измерить сопротивление между контактами 13 и 12 разъема OBD2.  

Если сопротивление приблизительно 60 Ом, то на данных контактах 

расположена 2-я CAN шина автомобиля. В этом случае диагностический интерфейс 

N3LINE нужно подключать к автомобилю через переходник “CAN SWITCHER [NISSAN]”. 

Притом для N3LINE HW:0 это в обязательном порядке, а N3LINE HW:1 допускается 

подключать напрямую, но при таком подключении потеряется возможность связи 

с дополнительными CAN-шинами автомобиля. 

Если сопротивление значительно отличается от 60 Ом, то на выводах [13,12] 

расположены блоки DDL диагностической шины или они не задействованы в данной 

модели. В этом случае диагностический интерфейс N3LINE нужно подключать к 

автомобилю напрямую.  



Обратите внимание, что по опыту, дополнительные CAN-шины редко используются у NISSAN 

для диагностического обмена информацией. Обычно, на данных шинах можно только 

просматривать поток системных CAN-пакетов и это делать можно только сторонним 

программным обеспечением (например, утилитой CAN SNIFFER с сайта N3LINE.NET). Исключением 

являются некоторые редкие модели, например INFINITI QX30 (модуль Multi AV диагностируется 

через CAN2), NISSAN PRIMASTAR и т.п. В связи с этим переходник “CAN SWITCHER [NISSAN]” для 

N3LINE с HW:1 не является обязательным для работы с программой NISSAN CONSULT-III PLUS с 

широко-распространенными моделями. 

После выбора правильного переходника (или подтверждения того, что N3LINE можно 

подключить к диагностическому разъему автомобиля напрямую) в соответствии с указанными 

выше рекомендациями, подключение к автомобилю необходимо производить в следующем 

порядке: 

1. Произвести подключение USB-шнура и переходника (если переходник необходим) к 

N3LINE. 

2. Произвести подключение к диагностическому разъему автомобиля. 

3. Если компьютер перед началом работы находился в ждущем или спящем режиме, то 

обязательно необходимо полностью перегрузить компьютер. Особенно это важно перед 

операциями по прошивке электронных блоков. Связано это с тем, что при выходе из 

спящего/ждущего режима иногда драйвера FTDI начинают работать с запозданием, что 

полностью нарушает работу с диагностическим интерфейсом N3LINE. 

4. Произвести подключение USB-шнура к компьютеру. 

5. Запустить диагностическое программное обеспечение. 

  



Мониторинговая утилита N3LINE INFO 
 

Мониторинговая утилита N3LINE INFO автоматически запускается вместе с диагностической 

программой, настроенной на работу с N3LINE. Данная утилита позволяет наблюдать, по каким 

контактам автомобильного диагностического разъема на данный момент идет обмен. По 

умолчанию утилита запускается в скрытом режиме и расположена в трее. Для показа окна 

программы необходимо кликнуть левой кнопкой мыши по иконке в трее. Также можно 

активировать окно через меню, вызываемое кликом правой кнопки мыши. В этом же меню 

можно завершить работу данной утилиты. Для диагностических программ, работающих через 

стандартный драйвер J2534 для N3LINE, окно утилиты имеет следующий вид: 

В окне наглядно разрисован 

диагностический автомобильный 

разъем и контакты, которые 

задействует программа для 

работы. Контакты имеют цветовую 

раскраску в зависимости от их 

назначения. Цветом фона 

показаны неиспользуемые 

контакты. Синими показаны 

контакты массы или общего по 

питанию автомобиля. Красным 

показан контакт, на который 

подаётся плюс напряжения 

бортовой сети. Жёлтыми показаны 

контакты, на которые подаётся 

сигнал включения зажигания. На данных контактах также выводится уровень напряжения. 

Зелёными показаны диагностические контакты. Они появляются только после начала 

диагностического обмена с автомобилем. Оранжевыми показаны контакты программируемого 

замыкания на общий и подачи напряжения программирования (PGM). В последнем случае 

одновременно указывается значение напряжения программирования.  

Над диагностическим разъемом выводится информация о подключенном N3LINE, 

информация об активных диагностических линиях на текущий момент, и информация об 

активном на данный момент диагностическом протоколе.  

 

 

 

 

 

 



Для диагностической программы NISSAN CONSULT-III PLUS, работающей через расширенные 

драйвера, окно утилиты имеет несколько другой вид: 

В окне, в отличии от 

предыдущего варианта, 

дополнительно можно выбирать 

тип переходника и активную 

диагностическую линию (в 

момент, когда нет 

диагностического обмена в 

программе). Кроме этого, при 

выборе переходника “OBD2 – 

NISSAN OBD1” и активных 

диагностических линий “DDL1 

14PIN[01,02,09]” отображение 

диагностического разъема 

поменяется с OBD2 на NISSAN 

14PIN. Обратите внимание, что 

NISSAN CONSULT-III PLUS для 

некоторых моделей автомобилей 

может активировать сразу 

несколько диагностических 

линий, но они перепишутся 

выбором расширенного 

драйвера. Подробнее о выборе 

диагностических линий для 

NISSAN CONSULT-III PLUS смотрите 

соответствующем разделе ниже.  

Утилита N3LINE INFO не 

является обязательной при работе 

с диагностическими 

программами. Можно завершить 

ее работу в процессе работы диагностической программы, не повлияв на процессы, 

происходящие в ней самой. 

При проведении процедуры репрогаммирования в NISSAN CONSULT-III PLUS часто ползунок 

процента завершения может очень долго стоять на одном месте, и непонятно идет процесс или 

нет. В связи с этим в утилите справа от кнопки “ПРИМЕНИТЬ” сделан дополнительный ползунок 

процентов, который показывает текущий процент записи флэш-области. Ползунок появляется 

только тогда, когда идет непосредственная запись во флэш память. Слева от кнопки 

“ПРИМЕНИТЬ” в виде HEX-значения располагается текущий статус репрограмминга (номер шага 

алгоритма + ответ от блока). Статус появляется при начале исполнения алгоритма репрограмминга 

VI2 и в случае неудачи позволяет определить ее причину. 

  



Работа интерфейса N3LINE с NISSAN CONSULT-III PLUS 

Версии NISSAN CONSULT-III PLUS 

Раздел посвящён истории версий программы NISSAN CONSULT-III PLUS, где выделены 

версии, на особенность которых стоит обратить внимание. 

Начиная с версии 26.12, в NISSAN CONSULT-III PLUS появилась поддержка работы с 

операционной системой Windows 7. До этого, все версии программы NISSAN CONSULT-III и NISSAN 

CONSULT-III PLUS работали исключительно на операционной системе Windows XP.  

Диапазон версий с 42.10 по 45.XX не поддерживаются комплектом расширенных драйверов 

J2534 для N3LINE в виду немного отличной от остальных версий организации информационного 

обмена. Совместимость расширенных драйверов продолжается, начиная с версии 46.11. 

Версии от начальных до 72.60 включительно обеспечивали официальную возможность 

перепрошивки блоков со всеми протоколами прошивки, присутствующими в программе не 

используя онлайн доступ к серверам NISSAN. Исключением в данном случае является редкая 

версия автомобилей INFINITI на базе двигателей Mersedes. Для конфигурации и перепрошивки 

блоков данных автомобилей обязательна онлайн авторизация на сервере NISSAN. 

Начиная с версии 73.10, из программы удалили возможность перепрошивки для 

большинства блоков без онлайн доступа к серверу NISSAN. Теперь в процессе перепрошивки на 

определенном этапе происходит запрос на доступ к серверу NISSAN с необходимостью 

авторизации по логину и паролю на данном сервере. Для того, чтобы продолжать прошивать 

блоки не используя онлайн авторизацию NISSAN, после установки новой версии программы 

нужно в конце установить специальное обновление (reprog_update.exe). Данное обновление 

подходит для любых на текущий момент версий NISSAN CONSULT-III PLUS и основано на файлах, 

взятых из предыдущих (до 73.10) версий программы. Обратите внимание, что любое 

официальное обновление программы после установки reprog_update.exe, аннулирует его 

возможности. Возможности оффлайн-репрога возвращаются после повторной установки 

reprog_update.exe. 

Версии, от начальных до 82.50 включительно, работают на базе программного интерфейса 

связи со сканером J2534 API версии 04.04. В связи с этим, с данными версиями возможна работа в 

частично-совместимом режиме с большим количеством J2534-сканеров. Начиная с версий 83.11 и 

выше, программный интерфейс J2534 стал API версии 05.00. Программные интерфейсы API 04.04 

и API 05.00 не совместимы между собой. Поэтому, даже частично-совместимая работа с данными 

версиями программы с большинством J2534-сканеров утратилась. 

Текущий комплект драйверов J2534 для N3LINE содержит два драйвера с API 04.04 и API 

05.00 не только с базовым программным интерфейсом J2534, но и расширенным с 

дополнительными функциями оригинального диагностического интерфейса VI2. В связи с этим 

обеспечивается работа со всеми существующими на данный момент версиями программы NISSAN 

CONSULT-III PLUS. 

Начиная с версии 92.11, в программе заложена возможность работы в режиме Consult 3 plus 

R2R. Этот режим позволяет независимым пользователям и СТО США и Канады (не дилерам) 

производить программирование и конфигурацию электронных блоков, подключившись к 

серверам ниссан онлайн за определенную плату. В связи с развитием программы, минимальная 



версией для работы онлайн каждый раз увеличивается. В случае использования версии ниже, при 

попытках онлайн доступа программа выдаст соответствующее окно о необходимости обновиться: 

 

Начиная с версии 95.12, программа начала поддерживать новейший оригинальный 

диагностический интерфейс NISSAN – VI3. При этом, поддержка диагностического интерфейса 

предыдущего поколения (VI2) осталась. В связи с тем, что N3LINE работает в режиме 

совместимости с VI2, рекомендуется после установки этих версий деинсталлировать программные 

компоненты от сканера VI3. 

Начиная с версии 214.10, в программе имеется два ярлыка для запуска. Один основной и 

второй – дополнительный, предназначенный исключительно для автомобилей NISSAN Aria. 

Диагностика данного автомобиля возможна только новейшим оригинальным диагностическим 

интерфейсом VI3. 

Начиная с версии 215.10, сразу при запуске NISSAN CONSULT-III PLUS начинает соединение с 

серверами NISSAN и требует дилерский логин пароль для продолжения работы. Продолжить 

работу можно и без авторизации, нажав сверху на кнопку работы в оффлайн режиме. 

Начиная с версии 221.10, в NISSAN CONSULT-III PLUS появился уровень доступа Administration 

Mode 4. 

Начиная с версии 224.11, функции программы, требующие специализированные смарт-

карты, купленные у производителя, теперь работают после онлайн авторизации при старте 

программы без необходимости применения самих смарткарт. Если онлайн авторизация не 

выполнена, то смарткарта необходима. 

Начиная с версии 232.12, функции программы, ранее требующие специализированные 

смарт-карты, купленные у производителя, теперь работают только после онлайн авторизации при 

старте программы. Сами смарткарты теперь не опрашиваются программой и на функционал 

программы не влияют.  

  



Смарткарты для NISSAN CONSULT

Данный раздел посвящен типам специальных 

NISSAN CONSULT-III PLUS для некоторых функций, работа которых в программе по умолчанию 

заблокирована. 
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IMMOB
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имеют встроенный смарткарт считыватель. Тогда можно использовать 
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существуют следующие смарткарты 

(срок работы до 31.12.2013), 

31.12.2015), 

смарткарта 2017-го года. Изначально срок работы смарткарты 2017

позже решили последнюю карту сделать бесконечной (до 31.12.3000). Сроки работы каждой из 

этих карт прописаны в специальном обновлении для работы с автомобилями 

CSPInstaller_Vxx.xx.00. Без этого обновления работа с автомобилями GTR невозможна. Точнее 

автомобиль в списке моделей 

подключится, список блоков будет очень ограниченным и практически для каждого блока все 

функции, в том числе и даже просмотр ошибок DTC будет заблокирован.

CONSULT-III PLUS 

Данный раздел посвящен типам специальных смарткарт, необходимых при работе с 

III PLUS для некоторых функций, работа которых в программе по умолчанию 

Первая рассматриваемая смарткарта – это смарткарта для работы 

с иммобилайзером автомобилей или ”REPROGRAMMING & 

IMMOBILIZER”. В случае использования физической оригинальной 

смарткарты, ее необходимо использовать совместно с любым 

стандартным смарткарт считывателем. Также, некоторые ноутбуки 

имеют встроенный смарткарт считыватель. Тогда можно использовать 

его. В текущем сеансе работы с программой можно работать только с 

одной подключенной смарткартой. 

Для работы с функциями иммобилайзера без физической 

смарткарты ”REPROGRAMMING & IMMOBILIZER” необходимо перед запуском 

в конфигураторе комплекта расширенных драйверов в пункте ”Смарткарта” выбрать 

Вторая рассматриваемая смарткарта 

регистрации высоковольтной батареи (“BATTERY REGISTRATION”) 

автомобилей на электрической тяге в частности Nissan Leaf. 

Используется при выполнении функции регистрации новой 

высоковольтной батареи после замены. Если батарею не 

зарегистрировать, в системе автомобиля будут присутствовать ошибки 

DTC. 

Для работы с функцией регистрации высоковольтной батареи 

без физической смарткарты ”BATTERY REGISTRATION” необходимо 

CONSULT-III PLUS в конфигураторе комплекта расширенных драйверов в 

пункте ”Смарткарта” выбрать соответствующую настройку. 

И третья, последняя из существующих типов смарткарт для 

NISSAN CONSULT-III PLUS – это смарткарта для работы с автомобилями 

NISSAN GTR (R-35) или ”GTR DIAGNOSIS & REPROGRAMMING”. Согласно 

изначальной задумке производителя, данная смарткарта имеет 

ограниченный период работы – 3 года. После истечение своего срока 

предполагалась покупка новой смарткарты. На данный момент 

существуют следующие смарткарты – это 

(срок работы до 31.12.2013), смарткарта 2013

31.12.2015), смарткарта 2015-го года (срок работы до 31.12.2017) и 

. Изначально срок работы смарткарты 2017-го года был до 31.12.2020, но 

позже решили последнюю карту сделать бесконечной (до 31.12.3000). Сроки работы каждой из 

этих карт прописаны в специальном обновлении для работы с автомобилями 

.00. Без этого обновления работа с автомобилями GTR невозможна. Точнее 

автомобиль в списке моделей NISSAN CONSULT-III PLUS будет, но при попытке к нему 

подключится, список блоков будет очень ограниченным и практически для каждого блока все 

исле и даже просмотр ошибок DTC будет заблокирован.

смарткарт, необходимых при работе с 

III PLUS для некоторых функций, работа которых в программе по умолчанию 

это смарткарта для работы 

с иммобилайзером автомобилей или ”REPROGRAMMING & 

ILIZER”. В случае использования физической оригинальной 

смарткарты, ее необходимо использовать совместно с любым 

стандартным смарткарт считывателем. Также, некоторые ноутбуки 

имеют встроенный смарткарт считыватель. Тогда можно использовать 

еансе работы с программой можно работать только с 

Для работы с функциями иммобилайзера без физической 

смарткарты ”REPROGRAMMING & IMMOBILIZER” необходимо перед запуском NISSAN CONSULT-III 

ренных драйверов в пункте ”Смарткарта” выбрать 

Вторая рассматриваемая смарткарта – это смарткарта 

регистрации высоковольтной батареи (“BATTERY REGISTRATION”) 

автомобилей на электрической тяге в частности Nissan Leaf. 

я при выполнении функции регистрации новой 

высоковольтной батареи после замены. Если батарею не 

зарегистрировать, в системе автомобиля будут присутствовать ошибки 

Для работы с функцией регистрации высоковольтной батареи 

ERY REGISTRATION” необходимо 

в конфигураторе комплекта расширенных драйверов в 

И третья, последняя из существующих типов смарткарт для 

это смарткарта для работы с автомобилями 

35) или ”GTR DIAGNOSIS & REPROGRAMMING”. Согласно 

изначальной задумке производителя, данная смарткарта имеет 

3 года. После истечение своего срока 

ой смарткарты. На данный момент 

это смарткарта 2011-го года 

смарткарта 2013-го года (срок работы до 

(срок работы до 31.12.2017) и 

го года был до 31.12.2020, но 

позже решили последнюю карту сделать бесконечной (до 31.12.3000). Сроки работы каждой из 

этих карт прописаны в специальном обновлении для работы с автомобилями GTR - 

.00. Без этого обновления работа с автомобилями GTR невозможна. Точнее 

будет, но при попытке к нему 

подключится, список блоков будет очень ограниченным и практически для каждого блока все 

исле и даже просмотр ошибок DTC будет заблокирован. 



Далее, при использовании NISSAN CONSULT-III PLUS с картой ”GTR DIAGNOSIS & 

REPROGRAMMING” программа переходит в режим диагностики только автомобилей GTR. В списке 

автомобилей будет только две позиции – NISSAN GTR и NISSAN GTR NISMO. Также обеспечивается 

работа с иммобилайзером этих автомобилей (дополнительно карта ”REPROGRAMMING & 

IMMOBILIZER” не нужна). 

В связи с тем, что смарткарты GTR изначально имеют ограниченный период работы, для 

работы старых версий NISSAN CONSULT-III PLUS потребуется перевод системного времени 

компьютера на дату, которая считается ликвидной к текущей карте.  

Время не нужно переводить, если используется карта 2017-го года, NISSAN CONSULT-III PLUS 

v201.10.00 и выше, CSP V48.10.00 (с этой версией карта 2017-го года стала бесконечной) и выше. В 

остальных случаях необходимо системные часы выставить до даты окончания работы карты. 

Также, при работе с устаревшими версиями NISSAN CONSULT-III PLUS и CSP, необходимо 

учесть, что эти версии не всегда поддерживали все 4 карты GTR. Версии NISSAN CONSULT-III PLUS 

до 32.41 включительно поддерживали только карту 2011-го года. Версии NISSAN CONSULT-III PLUS 

от 34.11 до 51.51 поддерживали только карты 2011-го и 2013-го годов. Версии NISSAN CONSULT-III 

PLUS от 53.11 до 72.30 поддерживали только карты 2011-го, 2013-го и 2015-го годов. Начиная с 

версии 72.60, NISSAN CONSULT-III PLUS поддерживает все 4 карты GTR. 

По версиям CSP, к сожалению, информации меньше. CSP V41.10.00 поддерживает только 

карты 2011-го, 2013-го и 2015-го годов и может быть установлена на NISSAN CONSULT-III PLUS не 

ниже V61.10.00. CSP V47.10.00, V48.10.00, V48.20.00, CSP V51.10.00 поддерживают все 4 карты GTR. 

CSP V47.10.00 требует для установки NISSAN CONSULT-III PLUS не ниже V85.11.00 и в данной версии 

карта 2017-го года ограничена по работе до 31.12.2020. CSP V48.10.00 требует для установки 

NISSAN CONSULT-III PLUS не ниже V201.10.00. CSP V48.20.00 требует для установки NISSAN 

CONSULT-III PLUS не ниже V203.41.00. CSP V51.10.00 требует для установки NISSAN CONSULT-III 

PLUS не ниже V225.10.00. В версиях CSP V48.10.00 и выше карта 2017-го года не имеет лимита 

работы (точнее до 31.12.3000). 

Для работы с автомобилями GTR без физической смарткарты ”GTR DIAGNOSIS & 

REPROGRAMMING” необходимо перед запуском NISSAN CONSULT-III PLUS в конфигураторе 

комплекта расширенных драйверов в пункте ”Смарткарта” выбрать соответствующую настройку. 

Обратите внимание, что присутствует выбор всех 4-х типов смарткарт GTR в зависимости от года 

карты. Выбор нужной из 4-х карт нужно сделать, используя информацию об установленных 

версиях NISSAN CONSULT-III PLUS и CSP. 

В случае, если карта GTR была выбрана 

не в соответствии с версиями NISSAN 

CONSULT-III PLUS и CSP или системное время 

на компьютере выше срока действия карты, 

сразу после запуска NISSAN CONSULT-III PLUS 

выведет соответствующее окно. 

После этого дальнейшая работа с 

программой NISSAN CONSULT-III PLUS невозможна, 

и ее необходимо завершить через пункт 

“Terminate Application”  утилиты “Error Reporting Tool” (подробнее в главе про эту утилиту). 



Для версии NISSAN CONSULT-III PLUS v232.12  и выше специализированный функционал программы, 

ранее требующий для работы смарткарты, стал требовать оплаченную онлайн авторизацию. Наличие 

самих физических смарткарт перестало влиять на работу программы.  

Для пользователей N3LINE в конфигураторе предлагается два выбора: ”БЕЗ ИЛИ ОРИГИНАЛЬНАЯ” – 

работа с оплаченной онлайн авторизацией и ”IMMO & BATTERY REGIST” – работа программы с открытым 

функционалом работы с иммобилайзером и регистрации высоковольтной батареи Nissan Leaf. Работа без 

оплаченной онлайн авторизации с автомобилями GTR в данном случае утрачивается. 



Установка NISSAN CONSULT-III PLUS v82.50 

Установка этой версии программы рекомендуется при работе через драйвер API 04.04. 

Перед началом установки программного обеспечения NISSAN CONSULT-III PLUS необходимо 

скопировать все файлы дистрибутива программы во вновь созданную папку на диске C, имеющую 

в своем имени только латинские буквы или цифры, например C:\123. Если дистрибутив содержит 

несколько папок с разными версиями, то в папку 123 нужно скопировать эти папки, также 

проверяя, что в их имени содержаться только латинские буквы или цифры. Установка будет 

начинаться с папки с версии 82.11. Это основная программа. Вторая папка с версией 82.50 – это 

обновление основной программы и будет запускаться уже после установки основной программы. 

Если у вас уже было установлено ПО NISSAN CONSULT-III PLUS, не важно какой версии, то его 

перед текущей установкой необходимо удалить. Удаление осуществляется сначала системным 

способом (через панель установки/удаления программ), а затем необходимо с диска C полностью 

удалить папку “C:\CONSULT-III_plus”. 

Следующим шагом в установке является установка системных программ, содержащихся в 

корневой папке дистрибутива и требующихся для работы NISSAN CONSULT-III PLUS. Это  

vcredist_x86_2005.exe, vcredist_x86_2008.exe, msxml6_x86.msi, Windows6.1-KB3033929-

x86.msu/Windows6.1-KB3033929-x64.msu (в зависимости от разрядности ОС). Установку всех 

программ запускать под Администратором. После установки этих программ компьютер 

необходимо будет перегрузить. Обращаю внимание, что установку этих программ нужно 

производить только один раз. При переустановке NISSAN CONSULT-III PLUS эти программы заново 

устанавливать не нужно. 

Далее, необходимо сформировать и запустить файл реестра в соответствии с приложением 5 

или запустить файл реестра ”CF18-WIN32-2.reg”/”CF18-WIN64-2.reg”  (в зависимости от 

разрядности операционной системы) если эти файлы есть в дистрибутиве программы. После этого 

появится возможность работы NISSAN CONSULT-III PLUS на всех компьютерах, обладающих 

соответствующими техническими характеристиками, а не только на дилерских ноутбуках 

Panasonic серии CF. 

После запускаем файл setup.exe для установки программы NISSAN CONSULT-III PLUS. 
Напоминаю, что все запуски exe-файлов делать под Администратором. В процессе установки 
просто выбираем необходимые настройки (рынок сбыта, язык программы и т.п.), подтверждаем 
все запросы программы на установку и ожидаем ее окончания. 

После установки основной программы из папки с версией 82.11, аналогичным образом 
(запуск setup.exe) устанавливаем обновление из папки с версией 82.50.  

Далее, при наличии пакета обновлений прошивок Reprogramming Data Pplus и European ECU 
reprogramming patch, устанавливаем его в соответствии с разделом ”Установка пакетов прошивок 
автомобильных блоков”. 

Для работы с автомобилями GTR необходимо установить специальное обновление 
CSPInstaller_Vxx.xx.00. Обращаю внимание, что у каждого такого обновления есть ограничение в 
минимальной версии NISSAN CONSULT-III PLUS. 

Последним обновлением следует установить обновление “NC3P_V82.50.ADDONSvX.X” (X.X – 
версия обновления). Данное обновление позволяет осуществлять операции по репрограммингу 
без дилерской подписки ниссан. Кроме этого, в это обновление содержит дополнительную базу 
по конфигурации некоторых блоков.  



Установка NISSAN CONSULT-III PLUS v83.11 и выше 

При установке этих версии программы диагностический интерфейс N3LINE будет 

работать через расширенный драйвер API 05.00. 

Перед началом установки программного обеспечения NISSAN CONSULT-III PLUS необходимо 

скопировать все файлы дистрибутива программы во вновь созданную папку на диске C, имеющую 

в своем имени только латинские буквы или цифры, например C:\123. Если дистрибутив содержит 

несколько папок с разными версиями, то в папку 123 нужно скопировать эти папки, также 

проверяя, что в их имени содержаться только латинские буквы или цифры. Установку нужно 

начинать с папки с наименьшей версией. Это будет основной программой. Остальные папки – это 

обновления основной программы и запускаются уже после установки основной программы. 

Если у вас уже было установлено ПО NISSAN CONSULT-III PLUS, не важно какой версии, то его 

перед текущей установкой необходимо удалить. Удаление осуществляется сначала системным 

способом (через панель установки/удаления программ), а затем необходимо с диска C полностью 

удалить папку “C:\CONSULT-III_plus”. 

Следующим шагом в установке является установка системных программ, содержащихся в 

корневой папке дистрибутива и требующихся для работы NISSAN CONSULT-III PLUS. Это  

vcredist_x86_2005.exe, vcredist_x86_2008.exe, msxml6_x86.msi, Windows6.1-KB3033929-

x86.msu/Windows6.1-KB3033929-x64.msu (в зависимости от разрядности ОС). Установку всех 

программ запускать под Администратором. После установки этих программ компьютер 

необходимо будет перегрузить. Обращаю внимание, что установку этих программ нужно 

производить только один раз. При переустановке NISSAN CONSULT-III PLUS эти программы заново 

устанавливать не нужно. 

Далее, необходимо сформировать и запустить файл реестра в соответствии с приложением 5 

или запустить файл реестра ”CF18-WIN32-x.reg”/”CF18-WIN64-x.reg”  (в зависимости от 

разрядности операционной системы) если эти файлы есть в дистрибутиве программы. После этого 

появится возможность работы NISSAN CONSULT-III PLUS на всех компьютерах, обладающих 

соответствующими техническими характеристиками, а не только на дилерских ноутбуках 

Panasonic серии CF. 

После запускаем файл setup.exe для установки программы NISSAN CONSULT-III PLUS. 
Напоминаю, что все запуски exe файлов делать под Администратором. В процессе установки 
просто выбираем необходимые настройки (рынок сбыта, язык программы и т.п.), подтверждаем 
все запросы программы на установку и ожидаем ее окончания. 

После установки основной программы из папки с наименьшей версии, аналогичным 
образом (запуск setup.exe) устанавливаем все обновления из оставшихся папок в порядке 
возрастания их версий. 

Далее, при наличии пакета обновлений прошивок Reprogramming Data Pplus и European ECU 
reprogramming patch, устанавливаем его в соответствии с разделом ”Установка пакетов прошивок 
автомобильных блоков”. 

Для версий программы 95.12 и выше для экономии системных ресурсов следующим шагом 
будет удаление поддержки в программе диагностического интерфейса VI3. Для этого нужно 
стандартными средствами системы через панель управления удалением и изменением программ 
деинсталлировать программы ”Bosch VCI Software (RNM) [RNM] – x.x.xxx.xxx” (x.x.xxx.xxx – версия 
данной программы), ”Bosch HostToGxE x.x.x” (x.x.x – версия данной программы), ”Bosch GxE 



Installer x.x.xx.x (Prod)” (x.x.xx.x – версия данной программы). После можно удалить с диска C 
файлы ”vci-installation.log” и ” vtx-vci-install.ini”, полностью удалить папку ”C:\CONSULT-
III_plus\System\Middleware\Nissan\DTool\PDX Package\GxE Package\”. Для версий 214.10 и выше 
можно полностью удалить папку ”C:\CONSULT-III_plus\System\Middleware_DPDU\” и ярлык 
”CONSULT-III plus For ARIYA” с рабочего стола. 

Для работы с автомобилями GTR необходимо установить специальное обновление 
CSPInstaller_Vxx.xx.00. Обращаю внимание, что у каждого такого обновления есть ограничение в 
минимальной версии NISSAN CONSULT-III PLUS. 

Последним обновлением следует установить обновление “reprog_update.exe”. Данное 
обновление позволяет осуществлять большинство операций по репрограммингу без дилерской 
подписки ниссан для автомобилей без CGW. В случае работы с автомобилями с CGW, обновление 
“reprog_update.exe” необходимо деинсталлировать. 

  



Установка пакетов прошивок автомобильных блоков 

 

При официальной работе программы NISSAN CONSULT-III PLUS через подписку в дилерском 

центре обновления прошивок, а также конфигурации автомобильных блоков запрашиваются 

онлайн с серверов NISSAN. Кроме этого, для разгрузки серверов, дилерским центрам рассылают 

пакеты обновлений прошивок. Существует 2 распространенных типа пакетов обновлений – это 

Reprogramming Data Pplus и European ECU reprogramming patch. Каждый пакет выполнен в виде 

exe-установщика. Пакеты обновлений прошивок выпускаются к каждой версии программы NISSAN 

CONSULT-III PLUS, например версии NISSAN CONSULT-III PLUS v73.10 соответствует пакет прошивок 

PplusV73.1F. В процессе установки пакета обновлений, установщик создает и наполняет 

прошивками папку C:\ReproProgramming. Начиная с 80-х версий NISSAN CONSULT-III PLUS, кроме 

указанной выше папки ещё создаются папки C:\Configuration_ONC (для хранения конфигураций 

автомобильных блоков) и C:\R_XBadgeData (специфические прошивки для модулей кузовной 

электроники). Также установщик пакетов наполняет папку c:\CONSULT-

III_plus\System\Application\External\Authoring\ECUSpecific\Configuration\107\ самой программы 

NISSAN CONSULT-III PLUS.  

Устанавливать пакет обновлений Reprogramming Data Pplus и European ECU reprogramming 

patch при NISSAN CONSULT-III PLUS, настроенным на работу с N3LINE нужно выполнять 

следующим образом: 

1. В конфигураторе расширенных драйверов J2534 для N3LINE выставить настройку “VI2” – 

”ОРИГИНАЛЬНЫЙ” (Все обновления NISSAN рассчитаны на оригинальный интерфейс). 

Нажать кнопку ”Записать” для применения настройки и ”Выход”. 

2. Установить требуемый пакет прошивок (Pplus или European ECU reprogramming patch). 

3. Установить обновление “reprog_update.exe”. 

4. В конфигураторе расширенных драйверов J2534 для N3LINE выставить настройку “VI2” – 

”N3LINE” и настройки “Смарткарта” по текущей необходимости (настройка слетает после 

установки работы программы с оригинальным интерфейсом). Нажать кнопку ”Записать” 

для применения настроек и ”Выход”. 

После установки пакета прошивок программа NISSAN CONSULT-III PLUS в диалоге 

“Re/programming, Configuration” начинает видеть обновления прошивок блоков, если такие есть в 

указанных выше папках. 

Обращаю внимание, что даже в совсем свежих версиях пакетов Pplus и European ECU 

reprogramming patch содержаться далеко не все прошивки. Прошивки, которые не содержаться в 

пакетах обновлений дилеры могут получить онлайн автоматически через систему подписки 

NISSAN.  

При покупке прошивки обычно к ней прилагается информационный pdf-файл, в котором 

указанно в какую папку нужно положить файлы. Как правило, файлы нужно поместить в папку 

”C:\ReproProgramming”. Если такой папки еще нет (вы не устанавливали Pplus или European ECU 

reprogramming patch), то ее нужно создать самостоятельно. 

  



Условия для работы и ограничения 

 

Для работы интерфейса N3LINE с дилерским диагностическим программным обеспечением 

NISSAN CONSULT-III PLUS должны быть выполнены установка самого NISSAN CONSULT-III PLUS, а 

также установка драйверов в соответствии с разделом “Установка комплекта драйверов J2534 для 

N3LINE”.  

Обратите внимание, что в отличие от оригинального VI2 и его китайского клона, интерфейс 

N3LINE поддерживает работу только с одной заранее выбранной диагностической линией. Ее 

необходимо выбрать в конфигураторе расширенных драйверов J2534 для N3LINE перед началом 

диагностики (см. “Установка комплекта драйверов J2534 для N3LINE”). Подробности описаны в 

следующем разделе – “Выбор активной диагностической линии”. 

Перед началом диагностики необходимо, в соответствии с информацией из предыдущего 

раздела, определится с необходимым для данного диагностируемого автомобиля переходником 

для диагностического интерфейса N3LINE, и произвести необходимые подключение и запуск 

диагностического программного обеспечения. После запуска NISSAN CONSULT-III PLUS, экран 

должен иметь следующий вид: 

       

Причины, по которым интерфейс N3LINE может не находится программой могут быть 

следующие:  

а) Некорректно выполнена “Установка драйвера FTDI и комплекта драйверов J2534 для 

N3LINE” 

б) Попытка работать с чужой версией комплекта драйверов J2534 для N3LINE (драйвер 

рассчитан на работу с интерфейсом N3LINE, имеющим другой серийный номер). 



Ограничения работы NISSAN CONSULT-III PLUS с интерфейсом N3LINE через расширенные 

драйвера J2534 для N3LINE: 

а) Работа возможна только по одной диагностической линии, заранее выбранной в 

конфигураторе расширенных драйверов J2534 для N3LINE. 

б) Для ряда старых автомобилей, у которых единственный протокол диагностики DDL, а 

также для новых автомобилей, у которых на диагностический разъем OBD2 выведено более 

одной CAN шины, интерфейс N3LINE необходимо подключить к автомобилю через 

соответствующие переходники. 

в) Не поддерживаются протоколы диагностики J1850VPW, ISO8 и DIMM. 

г) На карте CAN сети напряжение выводов CANH и CANL по факту не измеряется и всегда 

показывает 2,5 вольта.  

д) Не работает функционал записи осциллограмм по настраиваемым триггерам запуска. 

е) Перепрошивка электронных блоков управления возможна только для блоков, которые 

прошиваются по поддерживаемым протоколам перепрошивки. 

ж) Не работает функционал VDR. 

з) Как правило, функционал по отображению данных реального времени работает для 

большинства блоков диагностики. Однако не исключаются существование каких-либо 

экзотических блоков, для которых отображение данных реального времени не будет работать. В 

этом случае вопрос будет решаться отдельно с тесным взаимодействием техподдержки. 

  



Выбор активной диагностической линии 

 

В отличие от оригинального сканера VI2, диагностический интерфейс N3LINE не обладает 

возможностью одновременной диагностики сразу по всем линиям диагностики. Поэтому, перед 

запуском NISSAN CONSULT-III PLUS, в конфигураторе расширенных драйверов необходимо 

выбрать одну из диагностических линий, с которой будет работать программа. Попытки 

программы активировать другую диагностическую линию, кроме выбранной, будут 

блокироваться. В результате, в отличие от работы с оригинальным сканером, в программе будут 

доступны только те электронные блоки, которые подключены к выбранной диагностической 

линии. Активную диагностическую линию можно выбрать в конфигураторе комплекта 

расширенных драйверов или в мониторинговой утилите N3LINE INFO. Обращаю внимание, в 

последнем случае выбор возможен, только когда в программе все сессии на диагностический 

обмен с автомобилем закрыты. 

Перед выбором активной диагностической линии необходимо в соответствии с предыдущей 

главой выбрать подходящий переходник или убедится, что N3LINE нужно подключить к 

диагностическому разъему автомобиля напрямую. Затем указать выбранный переходник в 

конфигураторе или утилите N3LINE INFO. Далее уже выбирается нужная диагностическая линия. 

Список диагностических линий различен в зависимости от применяемого переходника. 

Рассмотрим все возможные варианты.  

Первый вариант - "ПРЯМОЕ ПОДКЛЮЧЕНИЕ" или другими словами, работа без переходника. 

В этом случае список диагностических линий будет следующий: 

 

Обратите внимание, что если применяется прямое подключение N3LINE к автомобилю, у 

которого есть CAN-шина на выводах [13,12], то выбирать пункт "DDL1 OBD2[13,12]" нельзя, так 

как это может привести к неисправностям в CAN шине автомобиля. 

Второй вариант - "OBD2 - NISSAN OBD1". Список этого варианта будет таким: 

 

В данном случае переходник имеет два типа диагностических разъема для соединения с 

автомобилем - OBD2 и NISSAN 14PIN. В пунктах показаны варианты для каждого из этих разъемов. 

Обратите внимание, что для правильного распознавания сигналов питания OBD2, при смене 

работы с автомобилем с разъемом 14PIN на автомобиль с разъемом OBD2 и обратно, 

необходимо после выбора соответствующей диагностической линии перезагрузить программу 

NISSAN CONSULT-III PLUS. 

 



Третий вариант - "CAN SWITCHER [NISSAN]". Список данного варианта будет следующим: 

 

В зависимости от требуемой для работы CAN-линии диагностики, ее необходимо выбрать 

как в конфигураторе драйвера, так и на самом переходнике: 

 

Если для работы требуется диагностическая линия K/KL OBD2[07,15], то положение 

переключателя на переходнике в данном случае не имеет значения.  

Обратите внимание, что менять положение переключателя CAN-шин на CAN SWITCHER 

[NISSAN] можно только после отключения зажигания автомобиля! Также, после отключения 

зажигания нужно подождать несколько секунд, пока электронные блоки перейдут в спящий 

режим. Смена положения данного переключателя приводит к кратковременным замыканиям 

CAN-шин между собой, и как следствие - с включенным зажиганием приводит к появлению 

ошибок в блоках по CAN-шине.  

Чтобы ускорить поиск блоков для диагностики рекомендуется заранее отбросить 

варианты диагностических линий, контакты которых отсутствуют на диагностическом 

разъеме автомобиля. Также нет смысла искать блоки по CAN и K-шине, если вы используете 

N3LINE с переходником OBD2 - NISSAN OBD1, а автомобиль имеет диагностический разъем 

NISSAN 14PIN (для данного автомобильного диагностического разъема есть только один 

вариант в списке). 

Особое назначение имеет пункт CAN123 OBD2[6,14] из списков при прямом подключении, 

и подключении через CAN SWITCHER [NISSAN]. В этом режиме драйвер CAN-пакеты, которые 

предназначены для шин CAN2 и CAN3 посылает совместно с пакетами шины CAN1 в шину CAN1. 

На некоторых автомобилях (например Nissan Leaf ZE0 2010), данные пакеты проходят через шлюз 

(VCM в случае Nissan Leaf ZE0 2010) и доходят до адресата на шине CAN2 (CAN3). Благодаря этому, 

при диагностике подобных автомобилей, в программе возможно увидеть все блоки шин CAN1, 

CAN2 и CAN3 одновременно. Обратите внимание, что данный режим работы возможен 

только для драйвера API05.00.  



Стандартная утилита NISSAN CONSULT-III PLUS - Error Reporting Tool 

 

Утилита Error Reporting Tool – стандартная утилита, входящая в комплект NISSAN CONSULT-III 

PLUS и предназначенная для сбора и упаковки логов работы программы NISSAN CONSULT-III PLUS. 

Утилита запускается автоматически вместе с запуском самого NISSAN CONSULT-III PLUS и 

располагается в трее. Утилита имеет следующее ниспадающее меню: 

 

Первый пункт меню - "Report and Pack Logs" - и есть основной пункт программы. По выбору 

данного пункта работа NISSAN CONSULT-III PLUS прекращается, архивируются все логи работы 

программы и полученный архив логов выкладывается в специально созданную для этого папку 

"C:\Error Reporting Tool Reports". Логи очень помогают для выяснения причин каких-либо 

возникших неясностей в работе программы. 

Второй пункт меню - "Capture ScreenShot" - делает скриншот экрана компьютера и 

выкладывает его в папку " C:\Error Reporting Tool Reports\Screenshots". 

Третий пункт меню - "Terminate Application" - правильно завершает работу NISSAN CONSULT-

III PLUS при каких либо сбоях и зависаниях данной программы. Рекомендуется в случае 

возникновения проблем с NISSAN CONSULT-III PLUS завершать его именно таким способом и в 

добавок к этому, после выполнения этого пункта выбрать пункт меню "Exit ERT". Обращаю 

внимание, логи работы программы в этом случае также сохраняются и они располагаются в папке 

" c:\CONSULT-III_plus\AppLogs\". Можно самостоятельно заархивировать эту папку. 

Четвертый пункт меню - "Reset Device" актуален только для оригинального устройства VI2, и 

при работе с N3LINE не используется. 

Пятый пункт меню - "Delete Error Reports" удаляет папку "C:\Error Reporting Tool Reports" 

вместе с ее содержимым. 

Шестой пункт меню - "About" - информация о версии данной утилиты. 

Седьмой пункт меню - "Exit ERT" - выгрузка утилиты Error Reporting Tool из оперативной 

памяти.  

 

 

  



Репрограмминг электронных блоков с NISSAN CONSULT-III PLUS 

 

Применение диагностического интерфейса N3LINE совместно с комплектом драйверов J2534 

для N3LINE позволяет производить прошивку  ряда электронных блоков автомобилей 

NISSAN/INFINITI через программу NISSAN CONSULT-III PLUS. 

По идеологии диагностического программного обеспечения Nissan/Infiniti, существует два 

вида обновления программного обеспечения автомобильных блоков - это "Blank Programming" и 

"Reprogramming".  Blank Programming - это прошивка нового блока, в котором еще нет рабочего 

программного обеспечения, а организацию связи с диагностическим программным обеспечением 

берет на себя встроенный загрузчик. Reprogramming - это прошивка блока уже содержащего в 

себе рабочее программное обеспечение. Такая прошивка блока в основном направлена на 

исправление возможных ошибок в текущем программном обеспечении. Обратите внимание, 

что прошивка категории "Blank"  - это всегда полная версия рабочего программного 

обеспечения, а прошивка категории "Repro" - может быть не полной (записывается только та 

область, где нужны исправления).  

Подавляющее большинство прошивок электронных блоков должно находиться в папке 

C:\ReproProgramming. Специфические прошивки для блоков кузовной электроники должны 

храниться в папке C:\R_XBadgeData. Эти папки автоматически создаются и наполняются 

прошивками при установке стандартных сборников прошивок от производителя - Reprogramming 

Data Pplus и European ECU reprogramming patch. Если комплект файлов для прошивки нужного 

блока приобретался отдельно, то не обязательно для прошивки этого блока устанавливать 

сборники прошивок от производителя. Достаточно, согласно инструкции к этому комплекту 

прошивок создать упомянутую выше папку C:\ReproProgramming и положить туда эти файлы. 

 Важно упомянуть, что NISSAN CONSULT-III PLUS осуществляет поиск нужной прошивки для 

обновления не по самим файлам, непосредственно содержащим прошивку, а по файлам csv/xml, 

являющимися информационными каталогами файлов прошивок. В данных файлах содержится 

информация о том, какой файл прошивки и новый идентификатор соответствует текущему 

идентификатору блока. Пример одной записи csv-файла: 

B,23701-1ZS0A,To:23710-1YN0A,237101YN0A.dat,CAN_ECM_SC002.ini,Z62_12MY_VK56VD_NAM_AT_2WD_ASCD_ 

В данном примере на автомобильный блок с ID 23701-1ZS0A имеется обновление 23701-

1YN0A, которое находится в файле 237101YN0A.dat. 

Начало имени каждого csv/xml файла-каталога прошивок должно иметь вид BLNK_1_ или 

REPR_1_, где 1 - это идентификатор категории блоков. В данном случае 1 - это блоки управления 

двигателем. Другим категориям блоков соответствует другая цифра, например 9 - это блоки 

управления трансмиссией. Соответственно BLNK csv файлы содержат записи о BLANK прошивках, а 

REPR - записи о прошивках Repro. После второго подчеркивания, имя csv/xml файла может 

состоять из любых английских букв и цифр, например BLNK_1_ALL_Ver204.1F.csv. 

Диалог репрограмминга в NISSAN CONSULT-III PLUS начинается с выбора автомобиля, блок 

которого необходимо прошить. На этапе выбора автомобиля и связи с ним, NISSAN CONSULT-III 

PLUS запоминает идентификаторы всех найденных блоков. После окончания процедуры поиска 

выдается окно с кнопками блоков, которые можно прошить. Обратите внимание, что 

фактически кнопок может быть больше, чем самих блоков, присутствующих в автомобиле.  



Нажав кнопку нужного для прошивки блока, откроется окно с выбором режима работы: 

 

Перед открытием этого окна NISSAN CONSULT-III PLUS осуществляет поиск всех файлов 

csv/xml, расположенных в папке C:\ReproProgramming и начинающихся на BLNK_x_ или REPR_x_, 

где x - это цифровой идентификатор выбранной на предыдущем шаге категории блоков. Если хоть 

один файл вида BLNK_x_ присутствует, то кнопки Before ECU Replacement и After ECU Replacement 

режима "Blank Programming"станут активными. Если хоть один файл вида REPR_x_ присутствует, то 

кнопка Reprogramming режима "Reprogramming"станет активной. 

При последующих шагах диалога NISSAN CONSULT-III PLUS осуществляет поиск нужной 

записи уже непосредственно в найденных файлах BLNK_x_ или REPR_x_ и по сохраненному ранее 

текущему идентификатору прошиваемого блока составляет список возможных прошивок 

обновления. Если найдено несколько вариантов, то пользователю представится выбор. Если не 

найдено ни одного варианта, то окно выбора будет с пустым списком. Если найден один вариант, 

то диалог прошивки просто продолжится далее, автоматически выбрав этот вариант.  

 Необходимо знать, что каждый электронный блок прошивается по своему протоколу 

прошивки. Посмотреть этот протокол можно в соответствующих csv/xml файлах. Для указанного 

выше примера записи csv-файла протокол прошивки - CAN_ECM_SC002. 

 

 

 

 



Всего в программе присутствует 21 протокол прошивки. В следующей таблице содержатся 

данные о текущей поддержке комплекта драйверов J2534 для N3LINE протоколов прошивки:  

№ Протокол прошивки Диагностическая линия Поддержка 

1 DDL2_ECM_SC001 KLINE[7] ДА 

2 CAN_ECM_SC002 CAN[6,14] ДА 

3 ZD_RNDS_SC003 CAN[6,14] ДА* 

4 RNDS_SC003 CAN[6,14] ДА 

5 YD_SC004 KLINE[7] ДА 

6 AT_IK2_SC005 KLINE[7] ДА 

7 AT_IK1_SC006 KLINE[7] ДА* 

8 6MTA_SC007 KLINE[7] - 

9 RSA_KWP_SC008 KLINE[7] ДА* 

10 RSA_CAN_SC009 CAN[6,14] ДА 

11 AT_IK2_IRR_SC010 KLINE[7] ДА* 

12 NUDS_SC012 CAN[6,14] ДА 

13 NUDS_SC012_1 CAN[6,14] - 

14 NUDS_SC012_2 CAN[6,14] - 

15 ECM_CRD3_SC013 CAN[6,14] - 

16 TCM_KWP_SC014 CAN[6,14] - 

17 CUDS_SC015 CAN[6,14] - 

18 SC016 CAN[6,14] - 

19 SC017 CAN[6,14] - 

20 NUDS_SC018 CAN[6,14] - 

21 SC050 CAN[6,14] - 

 

Знаком ”*” показаны протоколы, проверка работы которых осуществлена на данный момент 

только на программном эмуляторе электронного блока. С большой, но не 100%-ной 

вероятностью, данные протоколы будут работать и на реальных электронных блоках. 

Перед выполнением операции прошивки вам необходимо: 

1. Не допустить разрядки аккумулятора автомобиля, так как процесс прошивки может 

занять продолжительное время. Для этого обычно к аккумулятору подключают зарядное 

устройство на время прошивки. 

2. В некоторых современных моделях сделана защита от разрядки аккумулятора при 

длительном включении зажигания без работающего двигателя. Необходимо убедится, 

что зажигание автомобиля не отключится в течении времени, необходимого на 

прошивку блока (часа, думаю, будет достаточно). Чтобы защита от разрядки 

аккумулятора не срабатывала, на таких моделях обычно нужно держать водительскую 

дверь открытой и включить аварийную сигнализацию. 

ОБРАТИТЕ ВНИМАНИЕ! ПРОШИВКА АВТОМОБИЛЬНЫХ ЭЛЕКТРОННЫХ БЛОКОВ ПО ОБД2 – 

ЭТО ВСЕГДА РИСК ТОГО, ЧТО В СЛУЧАЕ КАКИХ ЛИБО СБОЕВ, БЛОК МОЖЕТ БОЛЬШЕ НЕ ВЫЙТИ НА 

СВЯЗЬ И ПОТРЕБУЕТСЯ ЕГО ВСКРЫТИЕ И ВНУТРИСХЕМНАЯ ПРОШИВКА СООТВЕТСТВУЮЩИМИ 

ИНСТРУМЕНТАМИ! 

ВСЕ РАБОТЫ ПО ПРОШИВКЕ АВТОМОБИЛЬНЫХ ЭЛЕКТРОННЫХ БЛОКОВ – НА ВАШ СТРАХ И 

РИСК!  



Особенности работы с программой NISSAN CONSULT-III PLUS 

 

Данный раздел посвящен особенностями работы диагностического интерфейса N3LINE через 

расширенные драйвера J2534 с программой NISSAN CONSULT-III PLUS по сравнению со штатной 

работы данной программы с оригинальным диагностическим интерфейсом VI2. В разделе 

указаны проблемы, и как их обойти, если это возможно. По мере выявления проблем, раздел 

будет обновляться. 

1. Программа NISSAN CONSULT-III PLUS имеет разграничение по функциям в 
зависимости от уровня доступа. По умолчанию уровень доступа “Technical Mode / Normal 
Operating Mode”. На следующем скриншоте показаны все уровни доступа и пароли к ним: 

 
2. Обратите внимание, что часть специальных функций видны только при административном 

уровне доступа программы NISSAN CONSULT-III PLUS. Например, такой функцией является широко-

используемый сброс накопительных параметров высоковольтной батареи NISSAN LEAF (CLEAR BATTERY 

GRADUAL CAPACITY LOSS DATA блок HV BATTERY). 

3. Для автомобилей внутреннего рынка (JAPAN), некорректно работает сервис  работы 

с иммобилайзером (например, отображается 20-значный код запроса вместо положенного 5-

значного кода или ошибка после ввода 4-значного кода ответа). Это какой-то внутренний баг 

NISSAN CONSULT-III PLUS. Для решения этой проблемы, перед работой с иммобилайзером нужно 

сменить уровень доступа в программе на ”Administration Mode 3”.  

4. На автомобилях, у которых блок ECM (управление двигателем) диагностируется по 

K-LINE, но в системе еще присутствует блок BCM (блок кузовной электроники), работающий по 

CAN протоколу присутствует проблема прописки ключей при работе с иммобилайзером. 

Связано это с тем, что N3LINE работает только с одной линией диагностики за текущий сеанс 



работы с программой, а в этом случае программе необходимы данные и по K-LINE и по CAN 

одновременно. Диалог прописки ключей не пойдет после ввода секретного пин-кода, 

полученного на основе 5-значного кода BCM, так как этот пин-код должен передаваться блоку 

ECM по K-LINE, а для получения 5-значного кода в данный момент программа работает по CAN 

шине. Таким образом, для обхода этой проблемы необходимо сначала получить 5-значный код 

BCM, работая с программой по CAN-шине. Затем, выйти из программы, перевести режим работы 

на K-LINE и снова запустить диалог прописки ключей. В этом случае программа не покажет вам 5-

значный код, а предложит посчитать его по наклейке блока иммобилайзера. Не обращая 

внимание на это предложение (которое конечно является неверным), продолжаем диалог, введя 

посчитанный на основе 5-значного BCM кода секретный 4-хзначный код. Дальнейший диалог с 

программой позволит выполнить процедуру прописки ключей до конца. 

5. Обнаружено, что на некоторых блоках ABS, работающих по протоколу DDL, перестают 

работать активные тесты после просмотра данных реального времени в соответствующей вкладке. Если 

активные тесты запускать сразу после захода в блок, то они работают. Также тесты начинают работать, если 

после просмотра данных реального времени сначала перейти во вкладку показа ошибок DTC, а потом 

перейти во вкладку активных тестов. 

6. Начиная с 215-х версий NISSAN CONSULT-III PLUS при работе с смарткартой GTR 

некорректно происходит опознавание автомобилей GTR по VIN. Необходимо выбрать нужную 

модель и дату выпуска в ручную. 

7. При выполнении процедуры чтения калибровочных коэффициентов трансмиссии 

CVT (READ IP CHARA – REPLACEMENT TCM), результат записывается в файл, расположенный в папке 

C:\CONSULT-III_plus\System\Application\ApplicationData\ATWS. 

  



ПРИЛОЖЕНИЕ 1. Конфигуратор комплекта драйверов 

J2534 для N3LINE 
 

1. Общая информация: Windows ver - информационный параметр, показывающий название 

установленной ОС и ее версию. 

2. Общая информация: CPU - информационный параметр, показывающий тип центрального 

процессора используемого компьютера. 

3. Общая информация: N3LINE – информационный параметр, показывающий серийный 

номер диагностического интерфейса N3LINE, его месяц и год выпуска, а также его 

модификацию (HW) и версию внутреннего программного обеспечения (FW).  

4. Общая информация: FTDI драйвер – версия драйвера для чипа FT232RL (должна быть 

02.08.14). В скобах указаны VID, PID микросхемы FT232RL интерфейса N3LINE, номер ком-

порта, на котором расположен интерфейс, и FTDI Latency Timer – параметр тайминга 

драйвера микросхемы FTDI FT232RL (Подробнее о параметре можно узнать из 

документации на FTDI FT232RL. Для работы с N3LINE должен быть равен 1).  

5. Общая информация: “Калибровка” – кнопка предназначена для калибровки измерения 

напряжения бортовой сети автомобиля. При нажатии на данную кнопку появляется окно с 

описанием процесса калибровки. Процесс калибровки подробно описан. Калибровочные 

данные пишутся во flash-память 

N3LINE. Также, обращаю внимание, 

что при проверочном замере 

напряжения бортовой сети 

автомобиля в данном окне кнопкой 

“Измерить”, вместе с измеренным 

напряжением также показывается 

информация о 

включении/выключении зажигания 

автомобиля Renault/Nissan и 

некоторых других (IGNOFF/IGNON). 



6. J2534: DLL J2534 [API04.04] – текущая версия стандартного драйвера J2534 API04.04 для 

N3LINE и информация о регистрации драйвера ([REGISTERED] / [NOT REGISTERED]) в реестре 

Windows. 

7. J2534: ПЕРЕХОДНИК. Интерфейс N3LINE не поддерживает перенаправление 

диагностических линий K,L и CAN на нестандартные выводы разъема OBD-II, как требуется 

по стандарту SAE-J2534-2, при подключении к разъему OBD-II автомобиля напрямую. 

Функционал перенаправления диагностических линий реализуется с помощью внешних 

OBD-II переходников. Переходник состоит из гнезда OBD-II, которое подключается к 

интерфейсу N3LINE, и штекера OBD-II (а иногда и специального диагностического разъема), 

который подключается к диагностическому разъему автомобиля. С помощью проводов и 

переключателей, встроенных  в гнездо OBD-II переходника осуществляется 

перенаправление диагностических линий. Параметр ПЕРЕХОДНИК предназначен для того, 

чтобы драйвер знал, на каких выводах разъема OBD-II автомобиля находятся нужные для 

работы диагностические линии, и передал эту информацию диагностической программе. В 

случае, если на переходнике расположен 

ручной переключатель диагностических 

линий, драйвер по запросу программы, 

выдаст соответствующее сообщение о 

необходимости переключится (см. 

скриншот).  

Список переходников с их конфигурационными параметрами располагается в файле 

C:\N3LDRV\n3lcfg.xml и может быть отредактирован пользователем. После выбора в 

списке нужного переходника и нажатии кнопки ”Записать”, конфигурационные параметры 

переходника записываются в реестр в ветку 

”HKEY_LOCAL_MACHINE\SOFTWARE\PassThruSupport.04.04\N3LINE Software - N3LINE” и 

затем используются при работе стандартным драйвером J2534. Подробнее, о 

конфигурационных параметрах переходника в соответствующем приложении ниже. 

8. J2534: ”Записать” - кнопка сохранения сделанных изменений в настройках стандартного 

драйвера J2534 для N3LINE.  

9. J2534: ”Удалить” – кнопка удаления из списка диагностических интерфейсов J2534 API 

04.04 реестра Windows записи о N3LINE. 

10. VI2: Consult 3 plus – версия установленного на компьютер NISSAN CONSULT-III PLUS. 

11. VI2: API04.04 и API05.00 – информационный параметр, показывающий версии 

расширенных J2534 драйверов. 

12. VI2: VI2 – параметр для выбора активного на данный момент диагностического 

интерфейса. Можно выбрать либо ”ОРИГИНАЛЬНЫЙ”, либо “N3LINE”. 

13. VI2: Смарткарта – для версий NISSAN CONSULT-III PLUS ниже 232.12, можно выбрать либо 

”БЕЗ ИЛИ ОРИГИНАЛЬНАЯ”, либо одну из смарткарт из списка. При выборе ”БЕЗ ИЛИ 

ОРИГИНАЛЬНАЯ”, для выполнения функции функций работы с иммобилайзером, 

регистрации высоковольтной батареи и работы с автомобилями GTR требуются 

специальные смарткарты. При выборе одной из смарткарт из списка обеспечивается 

работа NISSAN CONSULT-III PLUS с функциями, обеспечивающими этой смарткартой, без 

физического ее наличия. Для версий NISSAN CONSULT-III PLUS 232.12 и выше, можно 



выбрать либо ”БЕЗ ИЛИ ОРИГИНАЛЬНАЯ”, либо “IMMO & BATTERY REGIST”. При выборе 

”БЕЗ ИЛИ ОРИГИНАЛЬНАЯ”, для выполнения функции функций работы с иммобилайзером, 

регистрации высоковольтной батареи и работы с автомобилями GTR требуется 

соответствующая оплаченная онлайн подписка. При выборе ”IMMO & BATTERY REGIST”, 

соотвествующие функции выполняются без онлайн подписки. Данная настройка 

индивидуальна для драйвера API04.04 и API05.00. 

14. VI2: Серийный номер VI2 – серийный номер интерфейса N3LINE в десятичном виде. В 

таком виде серийный номер отображается в программе NISSAN CONSULT-III PLUS. 

15. VI2: ПЕРЕХОДНИК – параметр выбора использованного совместно с N3LINE переходника 

при работе с расширенными драйверами.  

16. VI2: АКТИВНЫЕ ДИАГНОСТИЧЕСКИЕ ЛИНИИ – параметр для выбора текущей, активной в 

данный момент диагностической линии при работе с расширенными драйверами. 

17. VI2: R2R – галка выбора режима работы NISSAN CONSULT-III PLUS – обычный (галка не 

установлена) и режим R2R (галка установлена). В режиме R2R запуск программы 

начинается с ввода пользователя и пароля, полученных при оплате онлайн доступа.  

18. VI2: ”Записать” – кнопка для сохранения сделанных изменений настроек расширенных 

драйверов.  

19. Кнопкой ”X” (системная кнопка ”крестик”) осуществляется выход из приложения 

конфигуратора без сохранения сделанных настроек.  

  



ПРИЛОЖЕНИЕ 2. Описание файла n3lcfg.xml конфигуратора 

комплекта драйверов J2534 для N3LINE 
 

Файл n3lcfg.xml – настроечный файл конфигуратора комплекта драйверов J2534 для N3LINE. 

Файл может быть отредактирован любым простым текстовым редактором, например блокнотом 

Windows. Внутренняя структура файла, выполненная в xml формате, содержит корневой элемент 

<MESSAGES>, который в свою очередь содержит элементы <LANG> и <SWITCHERS>.  

В элементе <LANG> с соответствующим атрибутом ID содержатся записи о всех надписях и 

сообщениях, которые выдаёт конфигуратор, на языке, который определен атрибутом ID. По факту, 

в самом конфигураторе считается, то первый по списку элемент <LANG> содержит русскоязычные 

сообщения, а второй – на языке, отличном от русского (по умолчанию английский). 

В элементе <SWITCHERS> содержатся записи о всех переходниках, которые отображаются в 

списке переходников стандартного драйвера J2534 API 04.04 для N3LINE, за исключением записи 

“ПРЯМОЕ ПОДКЛЮЧЕНИЕ”. 

В случае выбора в конфигураторе в качестве переходника “ПРЯМОЕ ПОДКЛЮЧЕНИЕ”, 

драйвер начинает работать, строго учитывая аппаратные возможности адаптера. Например, если 

диагностическая программа запросила подключить K/L-линии или CAN шину на нестандартные 

выводы, драйвер выдаст ошибку - ERR_INVALID_IOCTL_VALUE. Также, если был запрос на подачу 

напряжения программирования на неподдерживаемый вывод, драйвер выдаст ошибку - 

ERR_PIN_INVALID и т.д. 

В случае выбора в конфигураторе в качестве переходника выбран любой из переходников, а 

не “ПРЯМОЕ ПОДКЛЮЧЕНИЕ” - алгоритм работы драйвера меняется. Во-первых, на запрос 

подключения K/L-линии или CAN шину на нестандартные выводы, а также на запрос на возврат к 

стандартным выводам драйвер выдаст соответствующее сообщение, и после подтверждения 

этого сообщения, продолжит работу. Во-вторых, выдача ошибки подачи напряжения 

программирования на нужный вывод будет зависеть от настроек переходника в записях элемента 

<SWITCHERS>. Также настройками переходника можно скрывать сообщения о подключении 

диагностических шин на нестандартные выводы. 

Рассмотрим пример одной из записей элемента <SWITCHERS>: 

<SW ID="1" NAME="HW:1 OBD2 - HONDA PGM" GPIN1="0" VPIN1="4097" GPIN9="512" VPIN9="0" GPIN15="32768" VPIN15="0" SWK="49282" SWL="32769"/> 

Атрибуту ID присваивается порядковый номер переходника, по факту который не 

используется. Атрибут NAME содержит имя переходника, которое отображается в списке 

переходников в конфигураторе.  

Атрибуты GPIN1, GPIN9, GPIN15 – показывают, какой вывод, запрашиваемый 

диагностической программой для программного замыкания на общий, по факту вызывает 

замыкание соответственно вывода 1,9,15 N3LINE на общий. Возможна настройка, при которой 

несколько выводов, заданных в диагностической программе, по факту будут воздействовать лишь 

на один физический вывод. При попытке диагностической программой запросить замыкание на 



общий вывод не из списка выводов, указанных в настройках GPIN1, GPIN9, GPIN15, драйвер 

выдаст ошибку ERR_PIN_INVALID. 

Атрибуты VPIN1, VPIN9, VPIN15 – показывают, какой вывод, запрашиваемый 

диагностической программой для подачи напряжения программирования, по факту вызывает 

замыкание соответственно вывода 1,9,15 N3LINE на общий. Соответственно в переходнике такое 

замыкание на общий должно активировать генератор напряжения программирования (см. выше 

пример переходника для автомобилей Honda). В программе N3LINE INFO можно посмотреть какое 

напряжение программирования задает диагностическая программа, чтобы потом вручную 

настроить генератор напряжения программирования в переходнике на нужное напряжение. 

Возможна настройка, при которой несколько выводов, заданных в диагностической программе, 

по факту будут воздействовать лишь на один физический вывод. При попытке диагностической 

программой запросить подачу напряжения программирования на вывод не из списка выводов, 

указанных в настройках VPIN1, VPIN9, VPIN15, драйвер выдаст ошибку ERR_PIN_INVALID. 

Атрибуты SWK и SWL – показывают, какой вывод, запрашиваемый диагностической 

программой, может использоваться в качестве K-линии и L-линии диагностики соответственно без 

необходимости выполнения физического переключения на момент запроса программой. При 

запросе диагностической программой подключения K и/или L линии диагностики на вывод, 

отсутствующий в списках выводов, указанных в настройках SWK и SWL, драйвер выдаст окно с 

сообщением, указывающее переключить K/L линии диагностики на выводы, которые требуются 

программе диагностики.  

Параметр атрибутов GPINx, VPINx, SWK и SWL представляет собой десятичное число, 

которое можно вычислить по следующей таблице: 

№ выв. OBD-II, 
запрашиваемого 

программой 
диагностики 

Значение 
параметра 

0* 1 

1 2 

2 4 

3 8 

6 64 

7 128 

8 256 

9 512 

10 1024 

11 2048 

12 4096 

13 8192 

14 16384 

15 32768 
*Для атрибутов GPIN и VPIN вывод 0 - это внешний вывод AUX, за пределами разъема OBD-II, а для атрибутов SWK и SWL 

- 0 означает, что вывод не используется. 



Если в качестве параметров атрибутов GPINx, VPINx, SWK и SWL необходимо использовать 

несколько выводов, то значение параметра будет вычисляться как сумма значений по каждому 

выводу согласно таблице выше. Например, если необходимо использовать в качестве K-линии 

выводы 1, 7, 14 и 15, то значение атрибута SWK будет равно сумме 2+128+16384+32768=49282. 

 

  



ПРИЛОЖЕНИЕ 3. Восстановление настроек FTDI интерфейса N3LINE 
 

 Некоторые диагностические 

программы, например VAGCOM, 

привязаны к настройкам чипа FTDI и в 

случае, если программа видит “не 

свой” чип – она сбрасывает настройки 

“неродного” чипа, в частности 

сбрасывается параметр PID в значение 

0000. После этого, если отключить и 

включить USB-шнур, интерфейс N3LINE 

потребует заново установить драйвер 

FTDI, что в любом случае необходимо сделать (см. “Установка комплекта драйверов J2534 для 

интерфейса  N3LINE”). Интерфейс в данном случае вроде как будет работать, но лучше восстановить в FTDI 

изначальные настройки. Для этого, после установки драйвера, нужно запустить программу n3lftdi.exe, 

идущую в комплекте с драйвером интерфейса. В случае, если заводские настройки в FTDI интерфейса не 

совпадают с текущими, в программе кнопка “Запись” станет активной, и её необходимо нажать и 

несколько секунд спустя выйти из программы. Далее, для того, чтобы настройки FTDI актуализировались, 

необходимо отключить и включить USB-шнур интерфейса. 

  



ПРИЛОЖЕНИЕ 4. REG-файлы для установки NISSAN CONSULT-III PLUS 
 

По умолчанию, установка диагностического программного обеспечения NISSAN CONSULT-III PLUS 

должна производиться на дилерский ноутбук Panasonic серии CF со специальной прошивкой BIOS. Для 

установки данного программного обеспечения на любой другой совместимый по характеристикам 

компьютер нужно применить один из двух файлов - настроек реестра, содержимое которых описано ниже. 

Выбор нужного файла осуществляется по принципу ”сначала пробуется первый, если он не подошел, то 

пробуется второй”. 

Содержимое файла ”CF18-1.reg”: 

Windows Registry Editor Version 5.00 

[HKEY_LOCAL_MACHINE\SOFTWARE\NISSAN] 

"CheckCF18"="1" 

[HKEY_LOCAL_MACHINE\SOFTWARE\Wow6432Node\NISSAN] 

"CheckCF18"="1" 

[HKEY_LOCAL_MACHINE\SOFTWARE\NISSAN\CheckCF18] 

"PassCheck"="1" 

[HKEY_LOCAL_MACHINE\SOFTWARE\Wow6432Node\NISSAN\CheckCF18] 

"PassCheck"="1" 

[HKEY_LOCAL_MACHINE\SOFTWARE\NISSAN\CheckOperationPC] 

"ExecutionStatus"="232212" 

 [HKEY_LOCAL_MACHINE\SOFTWARE\Wow6432Node\NISSAN\CheckOperationPC] 

"ExecutionStatus"="232212" 

Содержимое файла ”CF18-2.reg”: 

Windows Registry Editor Version 5.00 

[HKEY_LOCAL_MACHINE\SOFTWARE\NISSAN] 

"CheckCF18"="1" 

[HKEY_LOCAL_MACHINE\SOFTWARE\Wow6432Node\NISSAN] 

"CheckCF18"="1" 

[HKEY_LOCAL_MACHINE\SOFTWARE\NISSAN\CheckCF18] 

"PassCheck"="1" 

[HKEY_LOCAL_MACHINE\SOFTWARE\Wow6432Node\NISSAN\CheckCF18] 

"PassCheck"="1" 

[HKEY_LOCAL_MACHINE\SOFTWARE\NISSAN\CheckOperationPC] 

"ExecutionStatus"="232221" 

 [HKEY_LOCAL_MACHINE\SOFTWARE\Wow6432Node\NISSAN\CheckOperationPC] 

"ExecutionStatus"="232221" 

 

  



ПРИЛОЖЕНИЕ 5. Версии стандартного драйвера 

J2534 [API 04.04] для N3LINE 
 

0.0.0.4 Первая версия драйвера.  

0.0.0.5 Исправление в поддержке параметра J2534 LOOPBACK по CAN.  

0.0.0.6 Исправление в функцях FAST INIT, PassThruReadMsgs, PassThruWriteMsgs. 

0.0.0.7 Тестовое добавление протокола 0x800A (для Honda i-HDS). 

0.0.0.8 Исправление в функциях CAN-обмена при работе со шлюзом. 

0.0.0.9 Исправление в функциях K-LINE обмена. 

0.0.0.10 Исправления для протокола 0x800A.  

0.0.0.11 Исправление в функциях CAN-обмена. 

0.0.0.12 Исправление в функциях CAN-обмена. 

0.0.0.13 Исправление в конфигураторе (удаление записи старого драйвера при прописке нового). 

0.0.0.14 Исправления для протокола 0x800A. Исправление механизма межпоточного обмена в 

драйвере. С данной версии отдельного конфигуратора для стандартного драйвера более нет. 

0.0.0.15 Исправления для протоколов K-линии. 

0.0.0.16 Исправления ошибок в функции PassThruSetProgrammingVoltage. 

0.0.0.17 Изменения в N3LINE INFO и соответствующие исправления в драйвере. 

0.0.0.18 Исправления, связанные с вызовом драйверами утилиты N3LINEINFO. 

 

  



ПРИЛОЖЕНИЕ 6. Версии расширенного драйвера 

J2534 [API 04.04] для N3LINE 
 

1.0.0.0 Первая версия драйвера. Есть возможность просмотра параметров реального времени. Нет 

возможности прошивки автомобильных ЭБУ. 

1.0.0.1 Первая попытка сделать возможность прошивки автомобильных ЭБУ. Не рабочий вариант! 

Не использовать для прошивки! 

1.0.0.2 Скорректированный вариант драйвера. Проверена работа драйвера с протоколом 

RNDS_SC003 на NISSAN Leaf AZE0 2016 при прошивке модуля HV-Battery. 

1.0.0.3 Добавлен протокол прошивки AT_IK2_IRR_SC010 (Проверка протокола только на 

эмуляторе). 

1.0.0.4 Оптимизация кода драйвера. 

1.0.0.5 Исправления в конфигураторе. Оптимизация кода драйвера. 

1.0.0.6 Оптимизация кода драйвера. 

1.0.0.7 Исправления в конфигураторе. Исправлена ошибка по мониторингу зажигания при 

диагностике автомобилей через разъем NISSAN 14PIN. Оптимизация кода драйвера. 

1.0.0.8 Добавлен протокол прошивки RSA_CAN_SC009 (Проверка протокола только на эмуляторе). 

1.0.0.9 Исправлена ошибка драйвера при работе с блоками CAN-29бит. Оптимизация кода 

драйвера. 

1.0.0.10 Исправлена ошибка драйвера при работе с K-линией. 

1.0.0.11 Добавлен протокол прошивки NUDS_SC012 (Проверка протокола только на эмуляторе). 

Оптимизация кода драйвера. 

1.0.0.12 Скорректирован протокол прошивки AT_IK2_SC005. 

1.0.0.13 Промежуточная версия с попыткой реализовать функцию привязки высоковольтных 

батарей без специальной смарткарты. Не рабочий вариант. 

1.0.0.14 Начиная с данной версии, программное обеспечение разделилось на два типа – A и B 

(подробнее о функционале – в описании выше). В связи с этим модифицировался сам драйвер и 

конфигурационная программа к нему. Тип драйвера A будет иметь номера версий X.X.0.X, а тип 

драйвера B - X.X.1.X. 

1.0.0.15 Модификация по работе K и DDL-линий. 

1.0.0.16 Исправление для функций репрограмминга (мониторинг напряжения АКБ). 

Скорректирован протокол прошивки NUDS_SC012. 



1.0.0.17 Исправление в драйвере, улучшающее его работу на ответах 7F xx 78 по шине CAN. В 

предыдущих версиях пакеты при таких ответах могли теряться. 

1.0.0.18 В драйвер добавлено автоопределение CAN-скорости, благодаря чему стало возможным 

диагностика автомобиля NISSAN PRIMASTAR и возможно других с подобной электроникой. 

1.0.0.19 Изменения связаны с переходом на работу N3LINE на работу с драйверами FTDI версии 

02.08.14, показавшими себя как самыми стабильными в работе. Изменения коснулись только 

конфигуратора. При переходе на эту версию драйвера необходимо также переустановить 

стандартный драйвер J2534 на версию 1.1.0.26.  

1.0.0.20 Улучшен обмен в режиме таблицы параметров реального времени. Доработан 

конфигуратор драйвера, в связи с чем упростилась процедура установки программы NISSAN 

CONSULT-III PLUS. Добавлена утилита N3LINE INFO, позволяющая просматривать параметры 

адаптера при работе с программой NISSAN CONSULT-III PLUS, а также выставлять заданную 

активную линию диагностики не выходя из программы. 

1.0.0.21 Доработан конфигуратор драйвера для упрощения инструкции по настройке. Сам 

расширенный драйвер аналогичен версии 1.0.x.20.  

1.0.0.22 Доработан конфигуратор драйвера сам драйвер на требование к версии драйвера FTDI 

(должна быть 02.08.14), а также исправлена ошибка параметра FTDI Latency Timer. 

Скорректирован прием CAN пакетов с учетом признака "START_OF_FRAME". Применять совместно 

со стандартным драйвером J2534 версии 1.1.0.27. 

1.0.0.23 Изменения в процедурах репрограмминга. 

1.0.0.24 Исправлена ошибка AIR BAG при показе DTC в общем списке блоков. 

1.0.0.25 Исправления в протоколе DDL и протоколах K-линии. 

1.0.0.26 Исправления в функциях работы карт иммобилайзера и регистрации ВВБ. Исправления в 

протоколе DDL и протоколах K-линии. 

1.0.0.27 Исправления в функциях работы смарткарт (добавление работы с автомобилями GTR). 

1.0.0.28 Критическое исправление в функциях CAN-обмена драйвера. 

1.0.0.29 Критическое исправление в функциях CAN-обмена драйвера. 

1.0.0.30 Критическое исправление в функциях CAN-обмена драйвера. 

1.0.0.31 Исправления, связанные с корректировкой конфигуратора. 

1.0.0.32 Исправление FIVEBAUD инициализации по K-линии. Исправления в мониторинговой 

утилите N3LINE INFO. 

1.0.0.33 Исправление в функциях CAN-обмена при работе со шлюзом. 

1.0.0.34 Исправлен протокол прошивки NUDS_SC012 (в предыдущих версиях не работал). 



1.0.0.35 Исправление обработки периодических сообщений. 

1.0.0.36 Исправление в функциях CAN-обмена. 

1.0.0.37 Добавлены протоколы прошивки RSA_KWP_SC008, AT_IK1_SC006 (Проверка протокола 

только на эмуляторе). 

1.0.0.38 Исправление в функциях CAN-обмена. 

1.0.0.39 Исправление в функциях CAN-обмена. 

1.0.0.40 Коррекция таймингов в функциях репрограмминга. Исправления в функциях работы 

смарткарт. 

1.0.0.41 Исправления в функции формирования параметров реального времени. 

1.0.0.42 Критическое исправление в функции формирования параметров реального времени. 

32.0.0.43 Исправление в нумерации версий драйвера (в целях лучшей совместимости с ПО). 

Исправление механизма межпоточного обмена в драйвере. Исправление в функциях работы 

смарткарт. 

32.0.1.44 Коррекция программного кода по всему драйверу. 

32.0.1.45 Исправление функции passthruwrite. 

32.0.1.46 Изменения в N3LINE INFO и соответствующие исправления в драйвере. 

32.0.1.47 Исправление ошибки мониторинга напряжения Pin1. Изменения в связи с изменением 

конфигуратора и N3LINE INFO. 

32.0.1.48 Исправление ошибок в конфигураторе. Исправление ошибки в автоопределении CAN 

скорости. 

32.0.1.49 Исправления в функциях работы смарткарт. Отключен контроль VBAT и IGN при 

проведении репрограмминга. Изменения в N3LINE INFO и соответствующие исправления в 

драйвере. 

32.0.1.50 Исправления в функциях работы смарткарт. Исправления, связанные с вызовом 

драйверами утилиты N3LINEINFO.  



ПРИЛОЖЕНИЕ 7. Версии расширенного драйвера 

J2534 [API 05.00] для N3LINE 
 

2.0.1.0 Первая версия драйвера. 

2.0.1.1 Исправлена ошибка AIR BAG при показе DTC в общем списке блоков. Исправление ошибки 

в конфигураторе драйверов при работе с драйвером API 04.04. 

2.0.1.2 Исправления в процедуре репрограмминга. 

2.0.1.3 Исправления в функциях работы карт иммобилайзера и регистрации ВВБ. 

2.0.1.4 Исправлена ошибка работы DDL протокола (зависание в данных реального времени). 

Исправление в конфигураторе драйверов. 

2.0.1.5 Исправления в протоколе DDL и протоколах K-линии. 

2.0.1.6 Исправления в функциях работы карт иммобилайзера и регистрации ВВБ. Исправления в 

протоколе DDL и протоколах K-линии. 

2.0.1.7 Исправления в функциях работы смарткарт (добавление работы с автомобилями GTR). 

2.0.1.8 Критическое исправление в функциях CAN-обмена драйвера. 

2.0.1.9 Критическое исправление в функциях CAN-обмена драйвера. 

2.0.1.10 Критическое исправление в функциях CAN-обмена драйвера. 

2.0.1.11 Критическое исправление в функциях CAN-обмена драйвера. 

2.0.1.12 Исправления в функциях работы смарткарт. 

2.0.1.13 Системное исправление драйвера. 

2.0.1.14 Исправления, связанные с корректировкой конфигуратора. 

2.0.1.15 Исправление FIVEBAUD инициализации по K-линии. Исправления связанные с ошибкой 

сброса DTC у новых Nissan Rogue T33. Исправления в мониторинговой утилите N3LINE INFO. 

2.0.1.16 Критическое исправление 15-й версии по CAN. 

2.0.1.17 Исправления в мониторинговой утилите N3LINE INFO. Изменение комплектности 

драйверов (добавление стандартного драйвера). 

2.0.1.18 Критическое системное исправление 17-й версии. 

2.0.1.19 Исправления в функциях работы смарткарт. 

2.0.1.20 Исправления в функциях работы смарткарт. 

2.0.1.21 Исправления в функциях CAN (индикатора TXFAILED). 



2.0.1.22 Новая версия в связи с исправлениями в стандартном драйвере. 

2.0.1.23 Исправления в функциях работы смарткарт. 

2.0.1.24 Исправление в функциях CAN-обмена при работе со шлюзом. 

2.0.1.25 Новая версия в связи с исправлениями в стандартном драйвере. 

2.0.1.26 Исправления в функциях работы смарткарт. 

2.0.1.27 Исправлен протокол прошивки NUDS_SC012 (в предыдущих версиях не работал). 

2.0.1.28 Исправление в функциях репрограмминга. Исправление обработки периодических 

сообщений. 

2.0.1.29 Исправление в функциях CAN-обмена. 

2.0.1.30 Добавлены протоколы прошивки RSA_KWP_SC008, AT_IK1_SC006 (Проверка протокола 

только на эмуляторе). 

2.0.1.31 Исправления в функциях работы смарткарт. 

2.0.1.32 Исправления в функциях работы смарткарт. 

2.0.1.33 Исправление в функциях CAN-обмена. 

2.0.1.34 Коррекция таймингов в функциях репрограмминга. Исправления в функциях работы 

смарткарт. 

2.0.1.35 Исправления в функциях работы смарткарт. 

2.0.1.36 Исправления в функциях работы смарткарт. 

2.0.1.37 Исправления в функции формирования параметров реального времени. 

2.0.1.38 Критическое исправление в функции формирования параметров реального времени. 

42.0.1.39 Исправление в нумерации версий драйвера (в целях лучшей совместимости с ПО). 

Исправление механизма межпоточного обмена в драйвере. Исправление в функциях работы 

смарткарт. Конфигуратор драйверов с этой версии является общим для всех драйверов. 

42.0.1.40 Коррекция программного кода по всему драйверу. Исправления в конфигураторе. 

42.0.1.41 Изменения в N3LINE INFO и соответствующие исправления в драйвере. Исправления в 

конфигураторе. Исправления в функциях работы смарткарт. 

42.0.1.42 Исправление ошибки мониторинга напряжения Pin1. Изменения в связи с изменением 

конфигуратора и N3LINE INFO. Добавление режима работы шин CAN2 и CAN3 через шину CAN1. 

42.0.1.43 Исправление ошибок в конфигураторе. Исправление ошибки в автоопределении CAN 

скорости. Исправления в функциях работы смарткарт. 



42.0.1.44 Изменения в конфигураторе. Исправления в функциях работы смарткарт. Отключен 

контроль VBAT и IGN при проведении репрограмминга. Изменения в N3LINE INFO и 

соответствующие исправления в драйвере. 

42.0.1.45 Изменения в конфигураторе. Исправления в функциях работы смарткарт. Исправления, 

связанные с вызовом драйверами утилиты N3LINEINFO. 


